dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz, prof. PK Krakow, 16 grudnia 2025 .
Katedra Drég, Kolei i Inzynierii Ruchu

Wydziat Inzynierii Lagdowej

Politechnika Krakowska

ul. Warszawska 24

31-150 Krakéw

Recenzja

w postepowaniu habilitacyjnym
dr. inz. Stanistawa Majera

1. Podstawa i przedmiot opracowania recenzji

Podstawa opracowania recenzji sa:

- Pismo WBIIS-PRD/A/13/2025 z dnia 6 pazdziernika 2025 r. Przewodniczacej Rady
Dyscypliny Inzynieria, Ladowa, Geodezja i Transport Zachodniopomorskiego
Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie, Pani dr. hab. inz. Teresy Rucinskiej,
prof. ZUT informujace, ze decyzjq Rady Doskonatosci Naukowej oraz uchwata nr 18
Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport ILGIT ZUT powotata mnie na
recenzenta
w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego dr. inz. Stanistawa
Majera wszczetym w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport.

— Dokumentacja kandydata w postepowaniu habilitacyjnym w formie elektronicznej
i papierowej.

— Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2018,
poz. 1668 z pézniejszymi zmianami) — dalej Ustawa.

Przedmiotem opracowania jest recenzja osiggnie¢ naukowych oraz ocena dorobku
P. dr. Inz. Stanistawa Majera. Podstawe odniesienia recenzji stanowi art. 219 Ustawy, ktory
zaktada, iz posiada stopien: doktora, posiada w dorobku osiggniecia naukowe albo artystyczne,
stanowigce znaczny wkitad w rozwoj okreslonej dyscypliny, wykazuje sie istotng aktywnoscia
naukowg albo artystyczng realizowang w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej lub
instytucji kultury, w szczegélnosci zagraniczne;.

Oceng dorobku naukowego dr. inz. Stanistawa Majera wykonano na podstawie dostarczonych
materiatow, ktére obejmujg wniosek (wraz zatgcznikami) Habilitanta z dnia 04.06.2025 r.
0 przeprowadzenie postgpowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja
i transport.

Na podstawie dostarczonych wniosku i zatacznikéw, dokumentacja przedstawiona przez
dr. inz. Stanistawa Majera stanowi wystarczajaca podstawe do sporzadzenia recenzji dorobku
naukowego w postepowaniu habilitacyjnym.



2. Wypetnienie wymogow formalnych - stopienn naukowy doktora

Dr inz. Stanistaw Majer w 2006 r. uzyskat stopien doktora nauk technicznych na Wydziale
Budownictwa i Architektury Politechniki Szczecinskiej na podstawie rozprawy doktorskiej pt.
,Okreslenie efektywnos$ci metod badania przydatnosci gruntéw spoistych w budownictwie
drogowym, uwzgledniajacych czynniki strukturalne i wtasciwos$ci funkcjonalne”. Promotorem
pracy byt Prof. dr hab. inz. Bogustaw Stefanczyk natomiast recenzentami: Prof. dr hab. inz.
Antoni Szydto, Dr hab. inz. Ryszard Coufal, prof. nadzw. PS. Stopien naukowy doktora nauk
technicznych w zakresie budownictwa zostat nadany uchwatg Rady Wydziatu Budownictwa
i Architektury Politechniki Szczecifiskiej w dniu 10 maja 2006 r.

Habilitant nie sktadat dotychczas wniosku o nadanie stopnia naukowego doktora
habilitowanego w zadnej dziedzinie naukowej (Oswiadczenie z dnia 4.06.2025 r.).

3. Ogodlna charakterystyka sylwetki Habilitanta w tym przebieg
pracy zawodowej

Dr inz. Stanistaw Majer ukonczyt studia magisterskie na Politechnice Szczecinskiej na
Wydziale Budownictwa i Architektury, na kierunku Budownictwo w 1999 roku. Tytut pracy
magisterskiej ,Projekty konstrukcji nawierzchni zatok autobusowych na terenie miasta
Szczecina”.

Posiada stopief doktora nauk technicznych, ktéry uzyskat w 2006 roku na Politechnice
Szczecinskiej, Wydziat Budownictwa i Architektury, w dyscyplinie: budownictwo.

Od 1998-2009 roku byt zatrudniany na Politechnice Szczecinskiej w Zaktadzie Budowy Drog
i Mostoéw na stanowisku asystenta a nastepnie adiunkta. Od 2009 roku nieprzerwanie jest
zatrudniony w Zachodniopomorskim Uniwersytecie Technologicznym w Szczecinie (ZUT)
w Katedrze Inzynierii Budowlanej i Komunikacyjnej na stanowisku adiunkta. W latach 2009-
2023 byt zatrudniony na stanowisku wyktadowcy w Uniwersytecie Zielonogérskim na Studiach
Podyplomowych Inzynieria Drogowa (11 edycji) w ZUT. Od 2015 roku jest nieprzerwanie
wyktadowcag na kursach audytu i szkoleniach okresowych w ZUT.

Dr inz. Stanistaw Majer jest absolwentem Kursu Audytora BRD w Politechnice Krakowskiej
(Audyt BRD w 2011 r.). Posiada réwniez certyfikat audytora BRD wydany przez MTBIGM
w 2011 r. oraz ponowny certyfikat wydany przez Ministerstwo Infrastruktury w 2024 r.

Posiada uprawnienia budowlane uzyskane 30.12. 2009 r. Uprawnienia te obejmujg
projektowanie i kierowanie robotami budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej w specjalno$ci drogowej. Posiada réwniez uprawnienia
rzeczoznawcy w specjalnosci drogowej do projektowania bez ograniczen, uzyskane
23.03.2023 .

Od 2006-2022 r. byt sekretarzem Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP
Oddziat w Szczecinie (SITK), a od 2022 r. Wiceprezesem Zarzgdu SITK.

0d 2022 r. jest cztonkiem okregowej Komisji Egzaminacyjnej Zachodniopomorskiej Okregowej
Izbie Inzynieréw Budownictwa w Szczecinie (ZOIIB).

Dr inz. Stanistaw Majer odbyt poswiadczone cztery kursy i siedem szkolen z zakresu
budownictwa, drogownictwa i geotechniki.



Dziatalnos¢ dr. inz. Majera obejmuje trzy gtéwne obszary:

1. Dziatalno§¢ naukowa i zwigzana z rozwojem kadry budownictwa drogowego.
Dziatalno$¢ ta obejmuje uzyskanie tytutu magistra inzyniera i stopnia doktora nauk
technicznych, odbycie kursu audytora BRD, zatrudnienie w ZUT na studiach
podyplomowych oraz zatrudnienie okresowe jako wyktadowca w Uniwersytecie
Zielonogorskim. Dziatalno$é ta dotyczy takze uzyskania uprawnien budowlanych
i rzeczoznawcy oraz cztonkostwa w okregowe] komisji egzaminacyjnej ZOIIB.

2. Dziatalno$¢ zawodowa. Dziatalno$¢ ta obejmuje czionkostwo w zespole
przygotowujgcym i realizujgcym projekt Interreg w latach 2004-2006, organizacje
Katedralnego Laboratorium Komputerowego w ramach Interreg oraz opracowanie
projektu rozbudowy i kierowanie Laboratorium Drogowym w ZUT. Inne aspekty to
wspétzatozenie prywatnej firmy (Laboratorium Drogowe) i petnienie funkciji jej prezesa,
opracowanie kilkudziesieciu projektow, ekspertyz i opinii zwigzanych z budownictwem
drogowym, petnienie obowiazkéw kierownika budowy oraz inspektora robot
w kilkudziesieciu inwestycjach drogowych, a takze petnienie funkcji gtéwnego
technologa i inspektora materiatowego w kluczowych inwestycjach w regionie.

3. Dziatalno$¢ popularno-naukowa. Dziatalno$¢ ta obejmuje petnienie funkcii
sekretarza, a obecnie wiceprezesa SITK, udzielanie wywiadow eksperckich
z zakresu budownictwa drogowego w radiu i telewizji, organizacje kilkudziesieciu
wycieczek specijalistycznych dla studentéw PS/ZUT oraz czionkéw SITK, opieke nad
Kotem Naukowym ,Profil”, organizacje Seminariéw Drogowych oraz udziat w Dniach
Otwartych uczelni.

4. Ocena osiagniecia naukowego

Dr inz. Stanistaw Majer zgodnie z wnioskiem z dnia 4 czerwca 2025 roku do Rady Dyscypliny
Inzynieria Lgdowa, Geodezja i Transport Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie za posrednictwem Rady Doskonatosci Naukowej
w Warszawie wskazat jako osiggniecie naukowe:

1. Cykl A skiadajgcy sie z szesnastu publikacji naukowych powigzanych tematycznie
pt. ,Zagadnienia uspokojenia ruchu w zréwnowazonym budownictwie drogowym”.

2. Cykl B sktadajgcy sie z o$miu publikacji naukowych powigzanych tematycznie pt.
~Wykorzystanie materiatow odpadowych w budownictwie drogowym”.

Z tak wskazanych materiatéw wynika, ze osiggnieciem naukowym Habilitanta sg dwa rézne
tematycznie = zagadnienia, poniewaz pierwsze obejmuje tematyke zwigzang
z projektowaniem i bezpieczenstwem ruchu drogowego a drugie dotyczy materiatow
odpadowych mozliwych do stosowania w budownictwie drogowym. Zagadnienia zwigzane
z nawierzchniami drogowymi, ktére wystepuja w obu Cyklach nie sg ze sobg bezposrednio
powigzane.

Cykl A 16 publikacji pt. ..Zagadnienia uspokojenia ruchu w zréwnowazonym
budownictwie drogowym”.

Podany we wniosku cykl 16 publikacji (15 artykutéw, jeden rozdziat w monografii krajowej)
zestawiono ponizej w tabeli. Zdaniem recenzenta cykl stanowi powigzane ze sobg tematycznie
zagadnienie.



Zestawienie publikacji Habilitanta opisanych jako ,Zagadnienia uspokojenia ruchu

w zréwnowazonym budownictwie drogowym” (Cyk! A).

Oznaczenie Tytut Nazwa | Rok Udziat | Liczba Liczba |
czasopisma lub procentowy autoréw | punktéow
wydawnictwa Habilitanta
A-i Design study for Sustainability 2023 50% 2 100 pkt
the Construction of
Turbo
Roundabouts
under Constrained
| Site Conditions
A-2 Traffic Calming Sustainability 2023 50%, 2 100 pkt
Measures and
Their Slowing
| Effect on the
Pedestrian Refuge
Approach Sections
A-3 Traffic Circle — An Sustainability 2023 50% 2 100 pkt
Example of
Sustainable Home
Zone Design
A4 Design of Concrete Sustainability 2024 35% 3 100 pkt
Block Paving in
Home Zone Traffic
Circle Areas
A-5 Design and Sustainability 2024 35% 3 100 pkt
Construction
Aspects of
Concrete Block
Paving Vertical
Traffic Calming
Devices Located in
| Home Zone Areas
A-6 | Strefa Przeglad 2024 100% 1 20 pkt
zamieszkania — po komunikacyjny .
20 latach
eksploatacji
A-7 Efektywnosé Przeglad 2024 60% 2 20 pkt
poziomych komunikacyjny
Srodkdw
uspokojenia ruchu
zastosowanych w
strefie 30
A-8 Long-Term Sustainability 2024 55% 3 100 pkt
Performance of
Natural Stone
Cobbles for Paving
Raised Junctions:
Findings from Over
a Decade of Use
A-9 Whplyw na rozdziat 5, [w:] 2024 50% 2 20 pkt
predkosé Perspektywy
zagospodarowania rozwoju w
otoczenia strefy naukach
przejsciowej drdg inzynieryjno-
wojewddzkich przy technicznych —
wjezdzie do trendy,
matych innowacije i
miejscowosci wyzwania,
Wydawnictwo
Tyaiel, Lublin
A—-10 Analiza Przeglad 2024 100% 1 20 pkt
| | efektywnosci komunikacyjny |



Oznaczenie | Tytut ] Nazwa ‘ Rok | Udziat | Liczba Liczba
czasopisma lub ' procentowy autoréw | punktéow
S wydawnictwa Habilitanta B
wyniesionych
skrzyzowan w
strefie 30 — po
kilkunastu latach
ich eksploataciji - B
A-11 Dobre praktyki Magazyn “Drogi | 2024 50% 2 5 pkt
projektowania Gminne i
progow Powiatowe”
zwalniajacych - -
A-12 Effectiveness of a Sustainability | 2025 50% 2 100 pkt
Series of Road
Humps on Home
Zone Streets: A
Case Study -
A-13 Projektowanie stref | Magazyn “Drogi | 2025 50% 2 5 pkt
zamieszkania: Gminne i
kluczowe zasady i Powiatowe”
btedy do unikniecia o
A-14 Effectiveness of Modermn 2025 50% 2 5 pkt
| speed tables Transportation
installed singularly
in home zones on
130-170 m long
side streets
A-15 Effectivness of Roads and 2025 100% 1 70 pkt
using Bridges— Drogi
neighborhood i Mosty
traffic circles in
| traffic calming -
A-16 Post-construction Roads and 2025 50% 2 70 pkt
surveys Bridges— Drogi
conclusions on the i Mosty
use of speed
tables in traffic
calming

| | | | |
Na podstawie powyzszego zestawienia nalezy stwierdzi¢, ze udziat Habilitanta
w opracowaniu publikacji byt w zakresie 35-100% (trzy samodzielne publikacje). Cztery
z podanych pozycji to artykuty zamieszczone w czasopismach z Impact Factor — Roads and
Bridges (IF=0,6 — dwa artykuty), Sustainability (IF=3,3 — pie¢ artykutow). Pozostate pozycje
nalezg do publikacji w nisko punktowanych wydawnictwach oraz jeden rozdziat w monografii.
Pozycie te majg jednak duze znaczenie przede wszystkim dla praktyki zwigzanej
z zagadnieniami drogownictwa w zakresie projektowania geometrycznego i bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Wszystkie z podanych publikacji stanowig cykl dotyczgcy przede wszystkim: projektowania
geometrycznego, rozwigzan bazujgcych na zasadach zréwnowazonego rozwoju, metody
oceny TQM, dziatania zespotéw projektowych, bezpieczenstwa ruchu drogowego i badan oraz
analiz zwigzanych z wplywem tych czynnikbw na prawidlowe rozwigzania elementow
uspokojenia ruchu.

W artykule pt. Design study for the Construction of Turbo Roundabouts under Constrained Site
Conditions (poz. A-1 powyzszego zestawienia) podjeto problem projektowania rond
turbinowych w ograniczonych warunkach terenowych, gdzie konieczno$¢ zastosowania
nietypowych wymiaréw wynikata z ograniczonej dostepnosci terenu. Zaprojektowano szesé
typow takich rond, a analize ich przydatnosci oparto na scenariuszach ruchu
i zagospodarowaniu otoczenia skrzyzowania (LUDA, BA, CDA). Sformutowano wytyczne
dotyczace zalecanego turbobloku oraz minimainych odlegiosci wysp dzielgcych. Do oceny
i wyboru najkorzystniejszego typu ronda przy ograniczonym dostepie terenu zaproponowano

¢



determinanty geometryczne, spoteczne i ruchowe, analizowane za pomocg metody logiki
i systemu binarnego. Cennym w tym artykule jest opracowanie wytycznych do nietypowych
turboblokéw i zdefiniowanie determinant niezbednych do oceny na etapie wstepnych zatozen
projektowych.

W artykule pt. Traffic Calming Measures and Their Slowing Effect on the Pedestrian Refuge
Approach Sections (poz. A-2 powyzszego zestawienia) oceniano skutecznoéé poziomych
srodkow uspokojenia ruchu, w szczegélnosci azyli dla pieszych, w redukciji predkosci w strefie
o dopuszczalnej predkosci 50 km/h. W celu usystematyzowania analizy wielu danych,
zaproponowano i zastosowano heurystyczng metode Total Quality Management (TQM).
Badania wykazaty, ze zmiana predkosci zalezy od réznorodnych czynnikéw, w tym szerokosci
prze$witu za azylem, warunkéw widocznosci, skoséw oznakowania poziomego oraz
usytuowania miejsc parkingowych. Azyle skiasyfikowano jako skuteczne (wymuszajgce esowa
jazde i ograniczajgce widocznos¢), srednio skuteczne i nieskuteczne. Waznym elementem
w tym artykule jest zdefiniowanie dodatkowych determinant wplywajgcych na redukcje
predkosci, ktére dotychczas byty pomijane, takich jak widoczno$é azylu i kierunek parkowania
pojazdéw.

W artykule pt. Traffic Circle — An Example of Sustainable Home Zone Design (poz. A-3
powyzszego zestawienia) analizowano efektywnos$c rond typu pineska w strefie zamieszkania,
uwzgledniajgc jednoczesnie aspekty $rodowiskowe (zanieczyszczenie powietrza i zuzycie
paliwa). Sformutowano hipotezy badawcze, ktére potwierdzono za pomoca wnioskowania
statystycznego, w tym testéw zgodnosci Kotmogorowa-Smirnowa. Wykazano, ze kluczowymi
determinantami w doborze parametréw rond sg: zagospodarowanie otoczenia, funkcja ulicy,
scenariusze ruchu oraz odpowiednie rozmieszczenie paséw postojowych wraz z elementami
matej architektury na wyspach bocznych. Stwierdzono, ze te elementy wizualnie wptywajg na
percepcje kierowcow, sprzyjajgc utrzymaniu limitowanej predkos$ci na odcinkach miedzy
rondami. Bardzo waznym w tym artykule jest wykazanie skutecznosci rond typu pineska na
ulicach jednokierunkowych i sformutowanie nowych determinant projektowych, ktére moga
stanowi¢ cenng wskazowke dla projektantéw w obliczu braku krajowych wytycznych.

W artykule pt. Design of Concrete Block Paving in Home Zone Traffic Circle Areas (poz. A—4
powyzszego zestawienia) badano stan nawierzchni z kostki betonowej w poblizu rond typu
pineska w strefie zamieszkania, stosujgc skaning laserowy do oceny deformaciji. Metodyka
badawcza, wykorzystujgca metode TQM uwzgledniata analize oddziatywania zmiennych sit
poziomych (hamowania i przyspieszania) na stan nawierzchni. W artykule potwierdzono, ze
stan nawierzchni zalezy od funkcji ulic jednokierunkowych, zagospodarowania otoczenia,
relacji skretu oraz opdznien i przyspieszen pojazdow. W rezultacie zaproponowano projekty
konstrukcji nawierzchni, rekomendujgc stosowanie samoklinujgcych sie kostek betonowych
profilowanych, co powinno zapewni¢ diuzsza eksploatacje i zwiekszong odpornosé na
przemieszczenia.

W artykule pt. Design and Construction Aspects of Concrete Block Paving Vertical Traffic
Calming Devices Located in Home Zone Areas (poz. A-5 powyzszego zestawienia)
skoncentrowano sie¢ na problemach projektowych i wykonawczych progow zwalniajgcych
ptytowych z kostki betonowej w strefach zamieszkania. Metoda badawcza oraz wnioski maja
podobny charakter jak w artykule A-4.

W artykule pt. Strefa zamieszkania — po 20 latach eksploatacji (poz. A—6 powyzszego
zestawienia) poddano analizie strefe zamieszkania w miejscowosci Wolin, ktérej Habilitant, po
20 latach eksploatacji wykonat obserwacje ruchu drogowego. Zwrécono uwage na pozytywny
wptyw wczesnych konsultacji spotecznych na projekt. Opisano nowatorskie rozwiazania
wprowadzone w 1999 r. takie jak potprogi, ronda typu pineska i wyniesienia nawierzchni wokét
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latarni. Podkreslono koniecznoé¢ interdyscyplinarnego projektowania, uwzgledniajgcego
synergie zagospodarowania otoczenia, czynnikéw $rodowiskowych oraz potrzeb
parkingowych. Wskazano, ze brak prawidtowego systemu odwodnienia i synergii rozwigzan
prowadzi do nieefektywnosci projektu i pogorszenia stanu nawierzchni.

W artykule pt. ,Efektywnos$¢ poziomych Srodkéw uspokojenia ruchu zastosowanych
w strefie 30" (poz. A—7 powyzszego zestawienia) zbadano skuteczno$é wysp bocznych
w strefie 30 w redukcji predkosci. Stosujac testy statystyczne Kotmogorowa-Smirnowa i testy
niezaleznosci, poréwnano predkos¢é pojazdéw w zaleznosci od warunkéw parkowania
pojazdéw w poblizu wysp. Wykazano, ze predkosci pojazddéw sa znacznie nizsze przy
zaparkowanych pojazdach. Stwierdzono, ze skutecznosé zwezenia jezdni zalezy od rozstawu
wysp, ich odlegtoéci od poczatku/konca strefy, widoczno$ci dalszej perspektywy oraz
zastosowania elementéw matej architektury na wyspach. Zalecono stosowanie wysp bocznych
przesunietych wzgledem siebie 0 9-13 m, w odstepach maksymalnie 55 m, w celu utrzymania
ograniczenia predkosci.

W artykule pt. Long-Term Performance of Natural Stone Cobbles for Paving Raised Junctions:
Findings from Over a Decade of Use (poz. A-8 powyzszego zestawienia) przeanalizowano
stan wyniesionych skrzyzowan wytozonych kostka kamienng w strefach 30 km/h po kilkunastu
latach eksploatacji. Badania potaczyly ocene stanu nawierzchni z sitami poziomymi
i pomiarami hatasu. Wykazano konieczno$¢ rezygnacji ze starouzytecznych kostek
kamiennych, ktére majg nieregularne ksztatty i prowadzg do wykonania wadliwych spoin.
Zaproponowano zalecenia wykonawcze dotyczgce stosowania wytgcznie kostki kamiennej
ptomieniowanej i fug zywicznych, a takze opracowano projekty konstrukcji nawierzchni
z uwzglednieniem specjalnych stref przejsciowych poza rampami.

W artykule pt. Wplyw na predkosc¢ zagospodarowania otoczenia strefy przejsciowej drog
wojewodzkich przy wjeZdzie do mafych miejscowosci (poz. A—9 powyzszego zestawienia)
zbadano efektywno$¢ srodkéw uspokojenia ruchu w strefach przejsciowych na drogach
wojewodzkich, koncentrujgc sie na luce badawczej dotyczgcej wplywu zagospodarowania
otoczenia. Analizowano strefy z réznymi rozwigzaniami (wyspy srodkowe, wyspy
jednostronne, radarowe wyswietlacze predkosci - RWP). Zastosowano badania ankietowe
oraz system binarny z zagregowanym parametrem do oceny determinant otoczenia.
Stwierdzono, ze wyspy $rodkowe o szerokosci do 2 m sg nieskuteczne. Skuteczne okazaty
sie wyspy jednostronne wykrzywiajace tor jazdy o szerokosci wiekszej niz 2 m oraz RWP
(uznane za najbardziej ekonomiczne).

W artykule pt. Analiza efektywnosci wyniesionych skrzyzowan w strefie 30 — po kilkunastu
latach ich eksploatacji (poz. A-10 powyzszego zestawienia) przedstawiono efektywnos¢
dtugotrwatego stosowania samych wyniesionych skrzyzowan w strefie 30. Analiza potwierdzita
skuteczno$¢ wyniesionych skrzyzowan w redukcji predko$ci. Opisano takze stan nawierzchni
podkreslajgc zwigzek miedzy uspokojeniem ruchu a koniecznoscig stosowania odpowiednich
rozwigzan konstrukcyjnych i wykonawczych.

W artykule pt. Dobre praktyki projekfowania progow zwalniajgcych (poz. A—11 powyzszego
zestawienia) sformutowano wnioski i rekomendacje dotyczgce projektowania i lokalizacji
progow zwalniajacych. Badania potwierdzily skutecznosé progéw w redukcji predkosci.
Wskazano, ze dla utrzymania limitowanych predkosci niezbedne jest uwzglednianie
determinant $rodowiskowych i otoczenia (takich jak widoczno$é, parkowanie) w procesie
projektowym.

W artykule pt. Effectiveness of a Series of Road Humps on Home Zone Streets:
A Case Study (poz. A-12 powyzszego zestawienia) analizie poddano zastosowane sekwencje



progéw zwalniajgcych na dtuzszych ulicach w strefach zamieszkania, rozszerzajac metode
badawczg o testy analizujgce wptyw kierunku ruchu i wystepujgce progi. Potwierdzono
kluczowe znaczenie determinant, takich jak odlegto$¢ miedzy progami, pochylenie podtuzne
i sposéb parkowania pojazdow. Wykazano, ze naprzemienne pasy postojowe, wywotujgce
wykrzywienie toru jazdy, sg skuteczne w utrzymaniu zredukowanych predkosci w obu
kierunkach.

W artykule pt. Projektowanie stref zamieszkania: kluczowe zasady i bledy do uniknigcia (poz.
A-13 powyzszego zestawienia) zwrécono uwage na wymog interdyscyplinarnego
i konsultowanego spotecznie procesu projektowania stref zamieszkania. Podkreslono
konieczno$¢ uwzglgdnienia zréznicowanych determinant (funkcja ulicy, zagospodarowanie
otoczenia, zapotrzebowanie na parkingi). Wykazano, ze btedy projektowe, szczegélnie te
dotyczace odwodnienia, moga prowadzi¢ do zniszczenia nawierzchni i nieskutecznosci
uspokojenia ruchu. Zaproponowano zalecenia dotyczace projektowania réznych $rodkéw
(progbw, rond pineska) z uwzglednieniem przejezdnosci pojazdéw komunalnych.

W artykule pt. Effectiveness of speed tables installed singularly in home zones on 130-170 m
long side streets (poz. A-14 powyzszego zestawienia) zbadano skuteczno$é pojedynczych
progéw zwalniajgcych na krétkich ulicach bocznych w strefach zamieszkania. Potwierdzono,
ze progi te sg skuteczne w redukowaniu predkosci na dojezdzie. Redukcija i utrzymanie nizszej
predkosci za progiem zalezy nie tylko od jego parametréw, ale takze od dodatkowych
czynnikéw, takich jak widocznos$¢ i charakterystyka otoczenia.

W artykule pt. Effectivness of using neighborhood traffic circles in traffic calming (poz. A-15
powyzszego zestawienia) rozrézniono ronda typu pineska od rond mini i skoncentrowano sie
na warunkach ich skuteczno$ci w redukcji predkosci. Wykazano, ze kluczowe jest to, aby
ronda obejmowaty catg powierzchnig dostepna dla skrzyzowania i wymuszaty odgiecie toru
jazdy (ruch krzywoliniowy). Potwierdzono role determinant, takich jak zagospodarowanie
otoczenia, funkcja ulicy i wtasciwe rozmieszczenie paséw postojowych. Wartosciowym
elementem artykutu jest analiza optacalnosci i skutecznosci rond typu pineska na ulicach
jedno- i dwukierunkowych, pod warunkiem spetnienia okreslonych warunkéw projektowych.

W artykule pt. Post-construction surveys conclusions on the use of speed tables in traffic
calming (poz. A-16 powyzszego zestawienia) przedstawiono wnioski z analiz progow
zwalniajgcych w strefach uspokojenia ruchu, rozwijajac metodyke badawczg o analizy
kierunku ruchu i wystgpowania kolejnych progéw. Potwierdzono, ze utrzymanie limitowanej
predkosci zalezy od determinant srodowiskowych i geometrycznych, takich jak odlegtosé
progu od wjazdu do strefy, pochylenie podtuzne i sposéb parkowania. Podkreslono, ze dla
skutecznego zmniejszenia predkosci przed pierwszym progiem niezbedne jest zastosowanie
bramy wjazdowej, zwezajacej jezdnie i wykrzywiajgcej tor wjazdu do strefy.

W ramach wykonanej analizy osiagniecia w przedstawionym Cyklu A szesnastu publikaciji nie
zidentyfikowano istotnych niespéjnosci pomiedzy opisem Cyklu A a poszczegdlnymi
wymienionymi publikacjami (A-1 do A-16). Opis osiaggniecia naukowego jest kompleksowym
podsumowaniem i uogéinieniem wnioskow z artykutéw, ktére stanowig szczegétowe dowody
i rozwiniecie postawionych tez.

Cykl B 8 publikaciji pt. ,Wykorzystanie materiatéw odpadowych w budownictwie
drogowym”.

Podany we wniosku cykl 8 publikacji (8 artykutow) zestawiono ponizej w tabeli. Cykl ten
stanowigcy drugie osiagnigcie naukowe po uzyskaniu stopnia doktora, jest powigzany
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tematycznie i zorientowany jest na praktyczne zastosowanie materiatbw odpadowych
w budownictwie drogowym, co ma na celu zwiekszenie efektywnosci proceséw budowlanych
i ochrone $rodowiska. Badania i tresci zawarte w cyklu B wynikaja bezposrednio
z doswiadczeh zawodowych Habilitanta, ktére obejmujg m.in. badania laboratoryjne i terenowe
materiatéw z rozbiérek nawierzchni, nadzor technologiczny oraz autorskie projekty konstrukciji
nawierzchni wykorzystujgce materiaty odpadowe.

Zestawienie publikacji Habilitanta opisanych jako ,Wykorzystanie materiatobw odpadowych
w budownictwie drogowym” (Cykl B).

| Oznaczenie Tytut Nazwa czasopisma | Rok Udziat Liczba | Liczba
lub wydawnictwa procentowy | autoréw | punktéw
1 Habilitanta
B-1 Naprawa Magazyn Autostrady | 2015 100% 1 5 pkt
nawierzchni | I |
drogowych
B-2 Analiza wzmocnienia | Czasopismo Inzynierii | 2016 | 50% 2 9 pkt
podioza pod Lgdowej, Srodowiska i
konstrukcje Architektury Journal of
nawierzchni drog Civil Engineering,
obcigzonych ruchem Environment and
lekkim i $rednim Architecture
wedlug KTKNPIP
B-3 Utilization of recycled 18th International 2018 50% 2 15 pkt
materials in road Multidisciplinary
construction Scientific
GeoConference
I SGEM 2018
B—4 Heavy maintenance Roads and Bridges — | 2019 34% 3 40 pkt
of concrete paved Drogi i Mosty
roads using the
regional roads No.
102 and No. 142 as
L an example
B-5 Influence of Materials 2020 14% 7 140 pkt
Nanoparticles from
Waste Materials on
Mechanical
Properties, Durability
and Microstructure of
- UHPC
B-6 Wptyw zastosowania Drogownictwo 2023 50% 2 5 pkt

imidazoliny w
mieszankach
mineralno-
asfaltowych z
granulatem
asfaltowym
B-7 Use of reclaimed Roads and Bridges — | 2023 50% 2 100 pkt
asphalt pavement Drogi i Mosty
(RAP) as aggregate
for production of
cement-bound
granular mixtures
B-8 Analysis of the Archives of Civil 2024 33% | 3 100 pkt

compactibility of Engineering
bituminous mixtures
for reflective crack
relief interlayers
(RCRI)

Sumaryczna liczba punktow dla Cyklu B wynosi 414.



Na podstawie powyzszego zestawienia publikacji w Cyklu B nalezy stwierdzi¢, ze udziat
Habilitanta w ich opracowaniu wahat sie od 14% do 100%. Jedna pozycja (B-1) jest
samodzielng publikacjg. Cztery z 8 podanych pozycji to artykuty wysoko punktowane z listy
MNiSW.

Pozycje te majg duze znaczenie przede wszystkim dla praktyki zwigzane;
z zagadnieniami budownictwa drogowego, poniewaz caty cykl koncentruje sie na praktycznym
zastosowaniu materiatbw odpadowych w drogownictwie, co ma na celu zwickszenie
efektywnosci proceséw budowlanych i ochrone srodowiska. To praktyczne ukierunkowanie
i tresci zawarte w publikacjach Cyklu B (wymienionych w Tabeli 2 Autoreferatu) sa
bezposrednio zwigzane z zatagczong Tabelg 3, w ktdrej zestawiono wazniejsze autorskie
projekty konstrukcji nawierzchni (tacznie 24 projekty). Projekty te stanowig aplikacyjne
wykorzystanie tresci naukowych, wskazujac na wykorzystanie materiatéw odpadowych
w budownictwie drogowym. Badania i tre$ci zawarte w Cyklu B wynikaja bezposrednio
z doswiadczen zawodowych dr. inz. Stanistawa Majera, obejmujacych nadzér technologiczny,
badania materiatow z rozbiérek konstrukcji nawierzchni oraz autorskie projekty w ktérych
wskazano wykorzystanie materiatdbw odpadowych.

Tresci zawarte w publikacjach Cyklu B mozna podzieli¢ na trzy grupy, ktore opisuja:

1. Przeglad i technologie recyklingu (B—1, B-3). Artykuty te maja charakter przeglgdowy
i aplikacyjny, koncentrujac sie na praktycznym wykorzystaniu réznych materiatow
odpadowych;

- (B-1) Omowione zostaty technologie recyklingu na zimno z zastosowaniem emulsji
asfaltowej (MCE) i asfaltu spienionego (MCAS), jako szczegolnie przydatne do
remontow nawierzchni zawierajgcych warstwy smotowe. Wskazano na zalety
recyklingu na zimno, takie jak catkowite wykorzystanie destruktu bitumicznego,
minimalne zakiécenia ruchu drogowego, zgodno§¢ z regulacjami ochrony
$rodowiska oraz mozliwos¢ znacznych korekt niwelety,

— (B-3) Podkreslono, ze stosowanie materiatéw z recyklingu przynosi wymierne
korzysci ekonomiczne i ekologiczne (redukcja kosztow budowy i transportu,
zmniejszenie ilosci odpaddw), a przetworzone materiaty odpadowe mogg stanowié
petnowarto$ciowy surowiec. W kontekscie starych nawierzchni betonowych,
wykazano, ze technologie rubblizingu (kruszenia plyt na miejscu) i zastosowanie
warstwy SAMI (Stress Absorbing Membrane Interlayer) skutecznie eliminujag ryzyko
powstawania spekan odbitych.

2. Projektowanie konstrukcji nawierzchni z recyklingiem (B-2, B—4, B-7). Publikacje te
gidwnie sg zwigzane z optymalizacjg konstrukcji warstw podbudowy i wykorzystaniem
destruktu do produkciji mieszanek zwigzanych spoiwem.

— (B-2) Zaproponowano alternatywne, cierisze ukfady dolnych warstw konstrukgji
nawierzchni i ulepszonego podtoza dla drég o obcigzeniu KR1-KR4, spetiajace
wymagania nosnosci katalogowej (80 MPa lub 100 MPa). Wykazano, ze
zastosowanie mieszanki niezwigzanej z kruszywa z recyklingu betonowego oraz
mieszanek zwigzanych spoiwem hydraulicznym pozwala na znaczna redukcje
gruboséci warstw dolnych (nawet o ponad 20 cm dla grupy nosnosci G4) co stanowi
ekonomicznie efektywne rozwigzanie.

— (B-4) Opisano przebudowe drég wojewddzkich DW102 i DW142, gdzie Habilitant
byt autorem projektow. Whnioskiem praktycznym jest udowodnienie, ze stare
nawierzchnie betonowe mozna w petni wykorzysta¢. W przypadku zlego stanu
technicznego (DW142) zastosowano rubblizing, w ktérym przeksztatcono stare
plyty w petnowartosciowg warstwe podbudowy. W przypadku dobrego stanu
(DW102) pozostawiono nawierzchnie betonowa i zabezpieczono jg warstwg SAMI
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(w celu eliminacji spekan odbitych. Obserwacje prawie dziesiecioletniej eksploataciji
potwierdzita skutecznosé obu technologii.

— (B-7) Przeprowadzono badania nad wykorzystaniem destruktu asfaltowego jako
kruszywa do produkcji mieszanek zwigzanych spoiwem cementowym. Wnioski
wskazujg na duzy potencjat tych mieszanek do stosowania w warstwach
podbudowy zasadniczej i pomocniczej, jako ekologiczng i tariszg alternatywe dla
klasycznych materiatow.

3. Innowacyjne materiaty i ulepszenia mieszanek (B-5, B-6, B—8). Artykuty te koncentrujg
sie na modyfikacji wtasciwosci materiatdw drogowych w skali mikro i makro.

~- (B-5) Badano wptyw nanoczasteczek pochodzacych z odpaddw (nano-szkito,
nano-popidt z tusek ryzowych) na beton o ultrawysokiej wytrzymatosci (UHPC).
Najwazniejszym wnioskiem jest to, ze nanomateriaty odpadowe, stosowane
w optymalnej ilosci (np. 1% masy spoiwa), znaczgco poprawiajg hydratacje
cementu, zwiekszajgc zawarto§¢ fazy C-S-H oraz obnizajgc zawartosc
wodorotlenku wapnia. To czyni produkcje trwatych elementéw infrastrukturainych
z UHPC (np. kraweznikéw, kostek o podwyzszonej odpornosci) bardziej
ekonomicznie optacalna.

- (B-6) Podkreslono konieczno$¢ stosowania dodatkéw regenerujacych (jak
imidazolina smalcowa) w mieszankach mineralno-asfaltowych z granulatem
asfaltowym, aby przywrécié¢ lepiszczu utracone wiasciwosci i zredukowaé efekty
starzenia.

— (B-8) Analizowano zageszczalnos¢ mieszanek do warstw przeciwspekaniowych,
ktére majg znaczenie, np. gdy stosuje sie zbyt sztywne podbudowy MCE.
Wykazano, ze mieszanki SMA-MA sg dobrze zageszczalne w szerokim zakresie
temperatur, co sprawia, Ze sg tatwiejsze w wykonaniu i mogg z powodzeniem penic
funkcje warstwy redukujgcej spekania.

5. Znaczacy wkiad w dyscypline naukowa

Na podstawie analizy dorobku naukowego dr. inz. Stanistawa Majera zdaniem recenzenta
znaczacy wktad w rozwdj dyscypliny inZynieria Igdowa, geodezja i transport z naukowego
(rowniez praktycznego) punktu widzenia maja nastepujace zagadnienia:

1. W =zakresie integracji elementéw uspokojenia ruchu drogowego z zasadami
zrownowazonego rozwoju (Cykl A);

a. Wprowadzenie do projektowania uspokojenia ruchu drogowego
elementéow zwiazanych z konstrukcja nawierzchni drogowe;j.
W odpowiedzi na zwiekszone, zroznicowane obcigzenia wynikajgce
z gwatltownego hamowania i przyspieszania w rejonie pionowych $rodkéw
uspokojenia ruchu (jak progi zwalniajgce czy wyniesione skrzyzowania),
zaproponowano nowe projekty konstrukcji nawierzchni  kostkowych
z zastosowaniem kostek profilowanych, samoklinujacych sie oraz specjalnie
zdefiniowanych stref przejsciowych, co ma zapewni¢ dituzszg eksploatacje.

b. Opracowanie zaawansowanej metodyki i nowych determinant w analizach
skutecznosci s$rodkéw uspokojenia ruchu. Stworzono zaawansowang
metodyke analizy skutecznosci srodkéw uspokojenia ruchu, wykorzystujgc
heurystyczng metode Total Quality Management (TQM) oraz rozszerzone
wnioskowanie statystyczne, w tym system binarny (zero-jedynkowy) i testy
niezaleznosci. Pozwolito to na analize fgcznego wplywu wielu czynnikéw na
redukcje i utrzymanie limitowanej predkosci. Wprowadzono i zdefiniowano
nowe determinanty (czynniki wptywajgce na predkos¢), dotychczas pomijane

1



w wytycznych, takie jak: widoczno$¢ azylu dia pieszych, widoczno$é pasa
ruchu za azylem, kierunek parkowania pojazdéw oraz zagospodarowanie
najblizszego otoczenia.

c. Rozwinigcie w zakresie projektowania rond i wysp bocznych (szykan).
Uzupetniono zasady projektowania, w tym;

— rond turbinowych - opracowano wytyczne do turboblokéw
nietypowych oraz zdefiniowano determinanty geometryczne,
spoteczne i ruchowe, niezbedne do wyboru najkorzystniejszego typu
ronda przy ograniczonym dostepie terenu,

— rond typu pineska — wykazano ich skuteczno$é i optacalno$¢ na
ulicach jedno- i dwukierunkowych, pod warunkiem, ze obejmujg catg
powierzchnie skrzyzowania i wymuszaja krzywoliniowy tor jazdy,

— wysp bocznych (szykan) — ustalono, ze optymalny rozstaw wysp
bocznych, przesunietych wzgledem siebie o 9-13 m, powinien
znajdowaé sie w odstepach maksymalnie 55 m, aby skutecznie
utrzymywac limit predkosci w strefie 30 km/h.

2. W zakresie wykorzystania materiatow odpadowych w drogownictwie (Cykl B);

a. Ukierunkowanie projektowania na rzecz zagadnieh ekonomicznych
(oszczednosci): Opracowane zostaly alternatywne i ciensze konstrukcje
dolnych warstw nawierzchni z zastosowaniem kruszyw z recyklingu. Efekt ten
przektada sie na oszczedno$¢ materiatow i redukcje kosztéw, szczegdlnie
w przypadku drég samorzadowych.

b. Uwzglednienie nhowoczesnych technologii recyklingu in-situ. Wykazano
skutecznos¢ i opracowano metodologie w przypadku takich technologii jak
rubblizing i SAMI, umozliwiajgcych petne wykorzystanie starych nawierzchni
betonowych jako petnowartosciowej podbudowy, minimalizujac tym samym
transport i koszty utylizaciji.

c. Optymalizacja materialowa. Badania nad wykorzystaniem destruktu
asfaltowego w mieszankach zwigzanych cementem oraz zastosowanie tanich
nanomateriatbw odpadowych do ulepszania betonu UHPC wykazaty
mozliwosci zwiekszania trwalosci i parametrow uzytkowych elementéw
drogowych.

Najwazniejszym i najbardziej wyrdzniajgcym sie wktadem Cyklu A w rozwoj dyscypliny jest
nowatorska integracja projektowania konstrukcji nawierzchni ze srodkami uspokojenia
ruchu w ramach zréwnowazonego budownictwa drogowego. Podejscie to wynika z faktu,
ze gwattowne hamowanie i przyspieszanie przy pionowych elementach (progi, wyniesione
skrzyzowania) generuje wzmozone obcigzenia, co prowadzi do szybkiej degradacii
i wysokich kosztéw eksploatacji. Jednoczesnie w Cyklu A zastosowano zaawansowang
metodyke badawczg wykorzystujacg m.in. heurystyczng metode TQM i system binarny do
oceny skutecznosci srodkdw uspokojenia ruchu. Metodyka ta pozwolita na zdefiniowanie
i kwantyfikacje tacznego wptywu wielu determinant otoczenia — takich jak widocznosé
azylu, uktad parkowania czy zagospodarowanie przestrzeni — na redukcje predkosci.

Najwazniejszym i najbardziej wyrézniajgcym wkiadem Cyklu B w rozwéj dyscypliny
inZynieria lgdowa, geodezja i transport jest znaczgce poszerzenie wiedzy technicznej i
mozliwosci projektowych w wykorzystywaniu materiatdw odpadowych w zrownowazonym
budownictwie drogowym. Zostalo to zrealizowane poprzez opracowanie i wskazanie
efektywnych i ekonomicznie opfacalnych rozwigzan, takich jak alternatywne ciensze
uktady konstrukcyjne dolnych warstw nawierzchni z kruszyw pochodzacych z recyklingu
oraz skuteczne metody recyklingu in-situ (np. rubblizing i warstwy SAMI) do ponownego
wykorzystania starych nawierzchni betonowych bez ich transportu i utylizaciji.
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Analizujagc wymogi formalne Ustawy oraz przedstawione do oceny osiggnigcia
naukowe uznaje, ze Habilitant wnosi znaczacy wkiad w dyscypling naukowa
inzynieria ladowa, geodezja i transport.

6. Aktywnos¢ naukowa realizowana w wigcej niz jednej uczelni lub
instytucji naukowej w szczegoélnosci zagranicznej

Aktywno$é naukowa dr. inz. Stanistawa Majera byta realizowana we wspoétpracy zaréwno z
instytucjami krajowymi, jak i zagranicznymi (opis w rozd. 5 Autoreferatu). Wspoétpraca ta
przyczynita sie do powstania publikacji w cyklach A i B oraz w pozostatym dorobku (czgs¢ C

i referaty D).

Ponizej przedstawiono zestawienie najwazniejszych aktywnosci naukowych realizowanych we
wspolpracy z innymi osrodkami naukowymi i wydawnictwami:

a.

Hochschule Neubrandenburg (Niemcy) (2004-2006);

— wspodipraca zaowocowata realizacja wspélnego projektu w ramach
Inicjatywy Wspolnotowej INTERREG Il A,

— projekt o wartosci ponad 700 tys. zt obejmowat remont i doposazenie
Laboratorium Drogowego oraz uruchomienie pracowni komputerowe;j,

— udziat w cyklu wykfadéw ,Summer School of Traffic Engineering”.

Uczelnie w Egipcie, Korei, Australii i Niemczech (od 2020);

— Uniwersytet Beni-Suef, Uniwersytet Fayoum, Higher Institute of
Engineering, Mansoura University (Egipt). Wspdtpraca nad badaniem
wykorzystania nanoczasteczek z materiatbw odpadowych w betonie
ultrawysokowowartosciowym  (UHPC). Efektem byta  publikacja
w Cyklu B (B-5), gdzie Habilitant odpowiadat za analiz¢ wptywu
nanomateriatdw na proces hydratacji kompozytu cementowego.

— Technische Universitat Berlin (Niemcy), Mansoura University (Egipt),
Sejong University (Korea), University of South Australia (Australia).
Wspétudziat w badaniach zaczynu cementowego z réznymi srodkami
napowietrzajgcymi, wykorzystujacych mikrotomografie komputerowg
rentgenowska. Badanie zrealizowano w ramach programu mobilnosci GE-
SEED, a jego wyniki opublikowano w artykule C-30.

Uniwersytet w Katanii (Wtochy);

W czerwcu 2022 r. na zaproszenie Redaktora Naczelnego czasopisma

Sustainability (Special Issue) Habilitant wspéttworzyt dwa artykuty (A-2 i A-=3)

w Cyklu A, dotyczace efektywnosci azyli dla pieszych oraz rond typu pineska

w uspokojeniu ruchu.

Uniwersytet Lus6fona w Lizbonie (Portugalia);

We wrzesniu 2023 r. na zaproszenie Redaktora Naczelnego czasopisma

Sustainability (Special Issue) Habilitant brat udziat w przygotowaniu artykutéw

(A—4iA-5)w Cyklu A, koncentrujgcych sie na ocenie stanu nawierzchni z kostki

betonowej oraz projektowaniu nowych konstrukcji w strefach uspokojenia

ruchu.

Uniwersytet Techniczny w Ostrawie (Czechy);

Wspotpraca z dr. inz. Petrem Lehnerem. Habilitant wygtosit referat (D-39) na

konferencji migedzynarodowej (22nd International Conference: Modelling in
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Mechanics) i wspottworzyt artykut (C-38) na temat sztywnosci warstw
zwigzanych spoiwem hydraulicznym na przyktadzie posadowienia zbiornikow
LNG. Wspétpraca jest kontynuowana (D—40).

f. BP International (Anglia);
Przygotowanie rozdziatu (C-2) do monografii pt. ,Contemporary Perspective on
Science, Technology and Research”, opisujgcego efekty uspokojenia ruchu
w strefie 30 w centrum Szczecina (2024).

g. Politechnika Poznanska (2023);
Wspotudziat w przygotowaniu artykutu naukowego (C-37) dotyczacego wptywu
rodzaju asfaltu i zawarto$ci wolnych przestrzeni na powstawanie spekan
niskotemperaturowych w mieszankach mineralno-asfaltowych.

h. Wydawnictwo Naukowe Tygiel (Lublin - 2024);
Przygotowanie rozdziatlu (A-9) do monografii pt. ,Perspektywy rozwoju
w naukach inzynieryjno-technicznych...”, dotyczacego wplywu
zagospodarowania otoczenia strefy przejSciowej drog wojewddzkich na
redukcje predkosci.

i. Uniwersytet Zielonogoérski (od 2015);
Okresowe zatrudnienie na stanowisku wyktadowcy, prowadzacego zajecia
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach kursu audytora BRD
oraz szkolenh okresowych BRD.

Analizujac przedstawiona do oceny aktywno$é naukowa dotyczaca wspéipracy
z jednostkami naukowymi krajowymi i zagranicznymi wymog formalny Ustawy w tym
zakresie uznaje za spetniony.

7. Ocena pozostalej aktywnosci naukowej i badawczej

Osiagniecia Dydaktyczne

Dziatalnoé¢  dydaktyczna  Habilitanta  obejmuje  szeroki  zakres  obowigzkéw
w Zachodniopomorskim Uniwersytecie Technologicznym (ZUT) w Szczecinie, jak rowniez
wspbtprace z innym osrodkiem akademickim (Uniwersytetem Zielonogérskim). Dr inz.
Stanistaw Majer prowadzi wyklady, éwiczenia projektowe i laboratoryjne na studiach
jednolitych, a takze pierwszego i drugiego stopnia (zaréwno stacjonarnych, jak
i niestacjonarnych). Ponadto, w latach 2009-2023, aktywnie uczestniczyt w prowadzeniu
dwusemestralnych studiéw podyplomowych ,Inzynieria Drogowa". W$rdd przedmiotow, ktore
wyktadat, znajdujg sie specjalistyczne zagadnienia inzynierii lgdowej i transportu, takie jak:
budownictwo komunikacyjne, drogowe roboty ziemne, budowa drég, skrzyzowania drogowe,
autostrady | wezty drogowe, a takze miejskie komunikacje szynowe. Od 2015 roku Habilitant
jest réwniez zatrudniony okresowo w Uniwersytecie Zielonogérskim, gdzie realizuje wyktady
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach kursu audytora BRD oraz szkolen
okresowych. Istotnym elementem jego dziatalnosci dydaktycznej jest takze promowanie
miodych kadr — od 2006 roku byt promotorem 92 inzynierow budownictwa i 91 magistrow
budownictwa, a cztery z tych prac dyplomowych (trzy inzynierskie i jedna magisterska) zostaty
wyréznione w konkursach organizowanych przez PZITB i SITK RP.

Dzialalnos¢ popularyzujgca nauke

Habilitant wykazuje sie znaczna aktywnoscig w popularyzowaniu nauki, angazujgc sig
w dziatania na rzecz studentéw, $rodowiska zawodowego i spoteczenstwa. W 2003 roku
zatozyt Koto Naukowe ,Profil” i byt jego opiekunem do 2011 roku. W ramach dziatalnosci Kota
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oraz Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacji (SITK RP) Oddziat w Szczecinie,
zorganizowat kilkadziesiat specjalistycznych wycieczek technicznych dla studentow i czionkow
SITK, ktére obejmowaty wizyty na budowach i przebudowach kluczowych drog, takich jak
autostrady A2, A6, A18, A4 oraz drogi ekspresowe S3 i S10. Od 2009 roku aktywnie
uczestniczyt w pracach Komitetu organizacyjnego corocznych Zachodniopomorskich
seminaridw drogowych, a od 2022 roku petni funkcje Przewodniczgcego Komitetu
organizacyjnego i cztonka Rady Naukowej tych seminariéw. Zaangazowany jest rowniez
w popularyzacje nauki na szerszej platformie medialnej, udzielajgc wywiadoéw radiowych
(Poiskie Radio) i biorac udziat w eksperckich wystgpieniach w TVP Oddziat Szczecin, gdzie
omawia aktualne problemy drogownictwa i transportu. Ponadto, regularnie uczestniczy
w wydarzeniach promujgcych nauke, takich jak coroczne Dni Otwarte, Dni Nauki oraz
Europejska Noc Naukowcoéw, podczas ktorych prezentuje laboratoria macierzystej uczelni.

Dziatalnos¢ organizacyjna

Dziatalno$é organizacyjna Habilitanta koncentrowata sie przede wszystkim na zarzadzaniu
i modernizacji infrastruktury laboratoryjnej, a takze na petieniu funkcji w strukturach
uczelnianych i stowarzyszeniach zawodowych. W latach 2005-2006 brat czynny udziat
w realizacji projektu INTERREG Il A, bedac odpowiedzialnym za remonty i doposazenie
Laboratorium Drogowego oraz nowo utworzonej pracowni komputerowej, w tym nadzér nad
przetargami na zakup nowego sprzetu badawczego. Nastepnie, w latach 2011-2012, byt
odpowiedzialny za plan rozbudowy i remont Laboratorium Drogowego, co umozliwito
stworzenie jednego wspolnego ciagu laboratoryjnego w nowo pozyskanych pomieszczeniach.
Dziatalnosé ta obejmowata takze pozyskiwanie nowego specjalistycznego sprzetu
laboratoryjnego zarowno z dotacji celowej MNiSW, jak i od firm zewnetrznych. W latach 2006—
2019 petnit funkcje kierownika Laboratorium Drogowego w Katedrze Drog i Mostow. Ponadto,
Habilitant angazowat sie w 2zycie akademickie i zawodowe, bedac m.in. czionkiem
uczelnianego i wydziatowego Kolegium Elektoréw (2000-2024), senatorem PS/ZUT (2008-
2012), a takze czionkiem Komisji Programowej na kierunku Budownictwo.
W obszarze zawodowym, od 2006 do 2022 roku petnit funkcje sekretarza Zarzgdu Oddziatu
SITK RP w Szczecinie, a od 2022 roku jest wiceprezesem Zarzadu Oddziatu SITK RP.
Dodatkowo, od 2022 roku jest cztonkiem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej ZOIIB, czynnie
uczestniczac w egzaminach na uprawnienia budowlane.
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8. Podsumowanie i wniosek kornncowy

Na podstawie oceny Cyklu publikacji A i B dr. inz. Stanistawa Majera ,Zagadnienia uspokojenia
ruchu w zrownowazonym budownictwie drogowym” (Cykl A) oraz ,Wykorzystanie materiatow
odpadowych w budownictwie drogowym” oraz osiagnie¢ projektowych opisanych w Cyklu B,
a takze uwzgledniajac Jego aktywnosé¢ naukowo-badawczg realizowang w wiecej niz jednej
instytucji naukowej stwierdzam, ze sg spetnione wymagania o nadanie stopnia doktora
habilitowanego zgodnie z art. 219 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz. U. 2018, poz. 1668 z poOzniejszymi zmianami). Wktad Habilitanta w rozwoj
dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i transport polega na:

1. Integracji elementéw uspokojenia ruchu drogowego z zasadami zrownowazonego
rozwoju, ktéra uwzglednia;

a.

b.

C.

wprowadzenie do projektowania uspokojenia ruchu drogowego elementéw
zwigzanych z konstrukcjg nawierzchni drogowe,

opracowanie zaawansowanej metodyki i nowych determinant w analizach
skutecznosci srodkéw uspokojenia ruchu przy wykorzystaniu heurystycznej
metody Total Quality Management (TQM) oraz rozszerzonym wnioskowaniu
statystycznym i testach niezaleznosci.

rozwinigcie w zakresie projektowania rond i wysp bocznych (szykan) kryteriéw
ruchowych, geometrycznych, ekonomicznych oraz spotecznych.

2. Rozszerzeniu mozliwosci wykorzystania materiatéw odpadowych w drogownictwie
polegajgcym na;

a.

b.

ukierunkowaniu  projektowania na rzecz zagadnien ekonomicznych
(oszczednosci),

uwzglednieniu nowoczesnych technologii recyklingu in-situ przy wykorzystaniu
technologii rubblizing i SAMI w przypadku nawierzchni betonowych,
optymalizacji materiatowej w przypadku wykorzystania destruktu asfaltowego
w mieszankach zwigzanych cementem oraz zastosowanie nanomateriatow
odpadowych do ulepszania betonu UHPC.

W zwigzku z powyzsza ocena wnosze o pozytywne rozstrzygniecie
postgpowania habilitacyjnego i nadania dr. inz. Stanistawowi Majerowi stopnia
naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie nauki inzynieryjno-techniczne,
w dyscyplinie naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.
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