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OCENA OSIAGNIEC NAUKOWYCH
dra ini. Stanistawa Majera
ubiegajacego sie o stopienh naukowy doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport

1. PODSTAWA FORMALNA OCENY

Podstawe formalng opracowania recenzji stanowi pismo Przewodniczacej Rady Dyscypliny
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego
(ILGIT ZUT) w Szczecinie dr hab. inz. Teresy Ruciniskiej, prof. ZUT z dn. 6 pazdziernika 2025 r. oraz
uchwata nr 18 Rady Dyscypliny ILGIT ZUT w Szczecinie z dnia 29 wrzeénia 2025 r. w sprawie powofania
Komisji Habilitacyjnej w postepowaniu o nadanie stopnia doktora habilitowanego dr. inz. Stanistawowi
Majerowi.

Podstawe prawng opracowania niniejszej oceny stanowig wymagania okreslone w ustawie
z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1571
z poin. zm., zwanej dalej Ustawa).

Podstawe merytoryczng opracowania oceny osiggnie¢ naukowych stanowi dokumentacja
whniosku Kandydata z dnia 04.06.2025 r. o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa,
geodezja i transport.

2. PODSTAWOWE DANE O KANDYDACIE

Pan dr inz. Stanistaw Majer jest absolwentem Wydzialu Budownictwa i Architektury
Politechniki Szczecinskiej (PS), gdzie w 1999 roku uzyskat tytut magistra inzyniera budownictwa na
podstawie pracy magisterskiej pt. ,Projekty konstrukcji nawierzchni zatok autobusowych na terenie
miasta Szczecin”, ktérej promotorem byt prof. dr hab. inz. Bogustaw Stefariczyk. W 2006 r. Kandydat
uzyskat stopieri doktora nauk technicznych w dyscyplinie budownictwo na podstawie pracy doktorskiej
pt. ,Okreslenie efektywnosci metod badania przydatnosci gruntow spoistych w budownictwie
drogowym, uwzgledniajgcych czynniki strukturalne i wiasciwosci funkcjonalne”, ktdrej promotorem byt
réwniez prof. dr hab. inz. Bogustaw Stefaiczyk.

W 1998 roku Kandydat zostal pracownikiem Woydzialu Budownictwa i Architektury,
znajdujgcego sie w strukturach Politechniki Szczeciriskiej do 2009 roku —a po jej pofaczeniu z Akademia
Rolnicza w Szczecinie - Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie.
Poczatkowo (w latach 1998-1999) zatrudniony byt na stanowisku petnigcego obowigzki asystenta
w Zaktadzie Budowy Drég i Mostéw, nastepnie w latach 1999-2000 na stanowisku asystenta stazysty,
a od 2000 do 2006 na stanowisku asystenta. Po uzyskaniu stopnia doktora, tj. od 2006 roku do chwili
obecnej Kandydat zatrudniony jest na stanowisku adiunkta, kolejno w Zakfadzie Drég i Mostow (lata
2006-2015), nastepnie w Katedrze Drég i Mostow (lata 2015-2023) oraz w Katedrze Inzynierii
Budowlaneji Komunikacyjnej (od 2023 do dzi$).
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3. OCENA OSIAGNIECIA NAUKOWEGO STANOWIACEGO PODSTAWE UBIEGANIA SIE KANDYDATA
O NADANIE STOPNIA DOKTORA HABILITOWANEGO — OSIAGNIECIE NR 1

3.1. Tytut osiaggniecia naukowego nr 1

Pierwsze osiagniecie naukowe przedstawione przez Kandydata jako podstawa do ubiegania sig
o nadanie stopnia doktora habilitowanego stanowi cykl powigzanych tematycznie artykutow
naukowych opublikowanych w czasopismach naukowych oraz rozdziat w monografii naukowej i nosi
on tytut: ,Zagadnienia uspokojenia ruchu w zréwnowazonym budownictwie drogowym”.

3.2. Zawartosc pierwszego cyklu publikacji

Przedfozony do oceny pierwszy cykl publikacji sktada sie z 15 publikacji w czasopismach
naukowych oraz jednego rozdziatu w monografii. Sposréd tych 16 prac, 3 zostaly opracowane
samodzielnie przez Kandydata a 13 to prace wieloautorskie: 10 z nich ma dwdch autoréw, 3 posiadajg
trzech autoréw. Wedtug oéwiadczen autoréw zatgczonych do wniosku, wkiad Kandydata
w opracowanie przedstawionych publikacji zawiera sig¢ w przedziale od 50% do 100% ($rednia 59,7%).
W przygotowaniu 5 z przedtozonych do oceny prac Kandydat odpowiadat jednoosobowo za ich
koncepcje, a w przypadku 8 kolejnych miat udziat w jej tworzeniu. W przypadku wszystkich elementow
pierwszego cyklu publikacji Kandydat miat istotny udziat w pracach merytorycznych, obejmujacych
m.in. realizacje badan, analize wynikéw, analizy statystyczne, przygotowanie przegladu literatury oraz
opracowanie i redakcje artykutu.

Artykuly stanowigce pierwszy cykl publikacji opublikowane zostaly w nastgpujacych
czasopismach naukowych:

—  Sustainability (MDPI): IF= 3,3; punktacja MNiSW: 100 pkt (2023, 2024, 2025);
—  Przeglad Komunikacyjny (Politechnika Wroctawska): IF= 0; punktacja MNiSW: 20 pkt (2024);
— Roads and Bridges — Drogi i Mosty (IBDiM): IF= 0,6, punktacja MNiSW: 70 (2025);
oraz jako rozdziat w monografii:
—  Perspektywy rozwoju w naukach inzynieryjno-technicznych — trendy, innowacje i wyzwania,

Wydawnictwo Tygiel, Lublin, 2024,

Publikacje A-11, A-13 i A-14 zostaly opublikowane w czasopismach naukowych, ktore w roku
opublikowania artykutu w ostatecznej formie nie byly ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b Ustawy.

3.3. Dane bibliometryczne pierwszego cyklu publikacji

Dane bibliometryczne pierwszego cyklu publikacji:
a) sumaryczna punktacja ministerialna (nowa punktacja): 935;
b) punktacja ministeriaina wkifadu Kandydata (nowa punktacja): 527,5;
c) sumaryczny Impact Factor czasopism: 24,3;
d) liczba cytowani publikacji WoS/Scopus/Google Scholar: 14/15/29;
e) indeks Hirscha cyklu wg WoS/Scopus/Google Scholar: 3/3/4.

3.4. Tematyka pierwszego cyklu publikacji

Pierwszy cykl artykutéw naukowych przedtozony do oceny obejmuje zagadnienia szeroko
rozumianego bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz projektowania i oceny skutecznosci
infrastruktury stuzgcej uspokojeniu ruchu w zréznicowanych warunkach zabudowy. Kandydat analizuje
zaréwno aspekty projektowe, eksploatacyjne, jak i behawioralne, odnoszac je do praktyki krajowej
i miedzynarodowej. W ramach cyklu wyrézniono 6 gtéwnych obszaréw badawczych, obejmujacych
wptyw réznych determinant na skuteczno$¢ srodkéw uspokojenia ruchu drogowego, obejmujacych:
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1. projektowanie rond turbinowych w warunkach ograniczen przestrzennych (A-1),
2. ocene skutecznoéci w redukcji predkoéci rond typu ,pinezka" oraz geometryczno-funkcjonalne
uwarunkowania ich projektowania (A-3, A-4, A-15),
zasady planowania stref uspokojenia ruchu w obszarach objetych strefg zamieszkania (A-6),
analize efektywnosci stosowania poziomych srodkéw uspokojenia ruchu (A-2, A-7),

5. ocene skutecznosci pionowych $rodkéw uspokojenia ruchu w powigzaniu ze stanem

technicznym nawierzchni i trwatoscig rozwigzan konstrukcyjnych (A-5, A-8, A-10, A-12, A-16),

6. ocene skutecznosci wysp wjazdowych i radarowych wyswietlaczy predkosci przy wjazdach do

matych miejscowosci (A-9).

Pierwsze zagadnienie analizowane w ramach pierwszego cyklu publikacji dotyczyto zasad
projektowania rond turbinowych w warunkach trudnych, czyli przy ograniczonej dostepnosci terenu,
wymuszajacych stosowanie parametréow geometrycznych innych, niz zalecane w krajowych
wytycznych projektowania. W publikacji A-1 Kandydat uwzglednit trzy scenariusze ruchu (stref
zamieszkania, obszaru zabudowanego z rozwinieta infrastrukturg dla mieszkancow, obszaru
zabudowanego zrozwijajacg sie infrastrukturg ustugowa). W pracy opracowano metody
geometrycznego wytyczenia elementéw ronda z wykorzystaniem tzw. turboblokow, stuzace doborowi
optymalnego rozwiazania projektowego ze wzgledu na warunki geometryczne, spoteczne i wymagania
zwigzane z organizacja ruchu. Badania obejmowaty analize trajektorii ruchu, oceng przejezdnosci dla
pojazdéw projektowych oraz poréwnanie wariantow geometrycznych pod katem bezpieczenstwa
ruchu i funkcjonalnosci.

Drugie zagadnienie dotyczyto projektowania i oceny skutecznosci stosowania rond typu
,pinezka” w strefach ruchu uspokojonego, w szczegélnosci w strefach zamieszkania. W publikacjach
A-3 i A-4 Kandydat przeprowadzit pogfebiong analize ich funkcjonowania, integrujac aspekty
projektowe, przestrzenne oraz zwigzane z percepcja i zachowaniem kierowcow. W publikacji A-15
rozszerzono te analizy o ocene determinant przestrzennych, obejmujacych m.in. zagospodarowanie
obszaru otaczajgcego, charakter szerszego uktadu komunikacyjnego, funkcje ulicy, planowang
organizacje ruchu oraz projektowane pasy postojowe w otoczeniu ronda. Na tej podstawie okreslono
warunki, w ktérych rozwigzanie to skutecznie wymusza redukcje predkosci i podnosi poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W efekcie przedstawiono zasady doboru gtéwnych parametréw
rond typu ,pinezka” (na podstawie rzeczywistych trajektorii ruchu) i nowe rozwigzania do
projektowania pasow postojowych w ich otoczeniu.

Przedmiotem trzeciego zagadnienia byly zasady planowania stref uspokojenia ruchu
w obszarach objetych strefg zamieszkania. W publikacji A-6 Kandydat, na podstawie
przeprowadzonych analiz funkcjonalnych, przestrzennych i uzytkowych, zaproponowat holistyczne
ujecie ksztattowania tych obszaréw, w ktérym srodki uspokojenia ruchu stanowig integralny element
szerzej rozumianej przestrzeni publicznej. W pracy wykazano konieczno$¢ traktowania strefy
zamieszkania jako ztozonego uktadu urbanistyczno-komunikacyjnego, wymagajacego nie tylko doboru
odpowiednich  érodkéw technicznych, lecz takie wiasciwego uksztattowania otoczenia,
zagospodarowania przestrzeni wspélnych oraz powigzan pieszych i postojowych. Kandydat podkreslit
znaczenie konsultacji spotecznych oraz rozpoznania lokalnych potrzeb jako warunku poprawnego
funkcjonowania strefy zamieszkania, wykazujac, ze jedynie projektowanie uwzgledniajgce
perspektywe uzytkownikéw oraz specyficzne uwarunkowania przestrzenne pozwala osiagnac trwata
i rzeczywiécie skuteczng redukcje predkosci oraz poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Czwarty obszar zagadnieri sktadajacych sie na pierwszy cykl publikacji dotyczyt efektywnosci
poziomych érodkéw uspokojenia ruchu i oceny ich wptywu na redukcje predkosci przy zréznicowanym
zagospodarowaniu ulic i warunkach parkowania. W publikacji A-2 Kandydat przeprowadzit
wieloaspektowg ocene funkcjonowania zawezen jezdni, szykan i elementéw ksztattujacych tor jazdy,
uwzgledniajac takie czynniki jak geometria jezdni, widoczno$¢, kierunek parkowania, przeswit za
azylem, skosy oznakowania, a takze scenariusze ruchu i styl jazdy kierowcow. W publikacji A-7
zastosowano autorskg metodyke badan, oparta na Total Quality Management (TQM) i testach
statystycznych, by poréwnywa¢ populacje predkosci oraz ich zmiennoé¢ w réznych konfiguracjach
przestrzennych. Badania umozliwity okreélenie, w jakich warunkach $rodki te rzeczywiscie wymuszaja

W
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redukcje predkoséci oraz kiedy ich skuteczno$¢ maleje, m.in. w sytuacjach istnienia utwardzonych
poboczy lub niewystarczajgco wyraznego prowadzenia toru jazdy. Wyniki prac postuzyty do
sformutowania zaleceri projektowych sprzyjajgcych stosowaniu skutecznych, ekonomicznych
i zréwnowazonych rozwigzan uspokojenia ruchu, szczegolnie w obszarach objetych strefa 30.

W ramach pigtego obszaru badawczego Kandydat poddat analizie pionowe srodki uspokojenia
ruchu, obejmujgce progi zwalniajace i wyniesione skrzyzowania, koncentrujac sig zaréwno na ich
efektywnosci w redukcji predkosci, jak i na wptywie dtugookresowej eksploataciji na stan techniczny
nawierzchni. W analizach zawartych w publikacjach A-5 i A-8 uwzgledniono pomiary predkosci w ruchu
swobodnym, modelowanie tréjwymiarowe deformaciji jezdni oraz ocene sit poziomych generowanych
podczas hamowan i przyspieszen, natomiast w publikacjach A-10, A-12 i A-16 rozszerzono rozwazania
o ocene wplywu konstrukcji nawierzchni i jakosci wykonawstwa na trwato$¢ stosowanych rozwigzan.
W analizach tych uwzgledniono takze uwarunkowania geometryczne odcinkéw ulic, odstgpy migdzy
urzadzeniami, krzywizny, scenariusze parkowania oraz zagospodarowanie otoczenia, ktore — zgodnie
z wynikami badan — w spos6b istotny modyfikuja zaréwno efektywno$¢ redukeji predkosci, jak i tempo
degradacji nawierzchni po wieloletniej eksploatacji. Na tej podstawie Kandydat zaproponowat
ulepszone rozwigzania konstrukcyjne — w szczegéInosci dla nawierzchni kostkowych w strefach
przejéciowych — oraz wskazat najczesciej popetniane biedy projektowe ograniczajace trwatosé
i skuteczno$é tych urzadzen. Uzyskane wyniki jednoznacznie potwierdzajg, ze efektywnos¢ pionowych
srodkéw uspokojenia ruchu jest écisle zalezna od wlasciwego powigzania parametrow technicznych
z kontekstem przestrzennym i konstrukcyjnym, co powinno znalei¢ odzwierciedlenie w przysztych
wytycznych krajowych.

Ostatnie zagadnienie bedgce przedmiotem przedtozonego do oceny cyklu publikacji dotyczyto
stref przejéciowych, w ktérych kierowcy powinni redukowaé predkos¢ przy wjezdzie do miejscowosci.
W publikacji A-9 Kandydat badat wplyw réinych typéw wysp wijazdowych (Srodkowych
i jednostronnych) oraz radarowych wy$wietlaczy predkosci, taczac pomiary predkosci z badaniami
ankietowymi kierowcéw dotyczacymi rozpoznawalnosci zastosowanych rozwigzan, ich czytelnosci oraz
deklarowanego wptywu tych urzadzer na podejmowane decyzje predkosciowe. Analizy prowadzono
na bazie binarnego systemu oceny determinant zwigzanych z widocznoscia, geometrig drogi
i zagospodarowaniem otoczenia, w celu ujednolicenia metody oceny réznigcych sig od siebie stref
przejéciowych. Zastosowane analizy regresji pozwolity okresli¢, ktére rozwigzania skutecznie
wymuszajg zmniejszenie predkosci, a tym samym uzupetnity luke badawczg i wskazaty koniecznos¢
rozszerzenia wytycznych WR-D-22-5 o przestrzenne determinanty zachowar kierowcow.

W analizowanym cyklu publikacji (od A-1 do A-16) Kandydat zastosowat szeroki zestaw metod
i narzedzi badawczych, obejmujacych zaréwno pomiary terenowe, jak i zaawansowane narzedzia
analityczne. Wykorzystywano pomiary predkoéci w ruchu swobodnym, analizy scenariuszy ruchu
i trajektorii pojazdéw, uzupetniane modelowaniem tréjwymiarowym deformacji jezdni w odniesieniu
do pionowych érodkéw uspokojenia ruchu. W czesci prac zastosowano skaning laserowy do precyzyjnej
oceny geometrii i stanu technicznego nawierzchni, co umozliwito powigzanie zmian konstrukcyjnych
zich wptywem na rzeczywista skuteczno$¢ urzadzer w dtugim okresie eksploatacji. W publikacjach
poswieconych poziomym $rodkom uspokojenia ruchu wykorzystano metodyke Total Quality
Management, analizy binarne determinant przestrzennych oraz rozbudowany zestaw testow
statystycznych stuzacych poréwnywaniu populacji predkosci i ocenie zmiennosci zachowan
kierowcow. Badania w strefach przejéciowych uzupetniono analizami regresji oraz ankietami
dotyczgcymi rozpoznawalnosci i czytelnodci zastosowanych rozwigzar.

Charakterystyczng cecha pierwszego cyklu publikacji jest faczenie metod inzynierii ruchu,
projektowania konstrukcji drogowych, analiz przestrzennych i elementéw badan percepcji
uzytkownikéw, co pozwolito na kompleksowg ocene skutecznosci srodkéw uspokojenia ruchu
w odniesieniu zaréwno do geometrii i organizacji ruchu, jak i zagospodarowania ulicy oraz trwatosci
infrastruktury. Szczegdinie cenne sg analizy dtugookresowe, obejmujgce urzadzenia eksploatowane
przez wiele lat, co umozliwito ocene rzeczywistej efektywnosci i trwatoéci rozwiagzar konstrukeyjnych
— rzadko spotykana w literaturze krajowej, a w literaturze migdzynarodowej wystegpujaca jedynie
w wybranych aspektach.

Stronadz 14



3.5. Ocena osiagniecia naukowego przedstawionego w pierwszym cyklu publikacji

W cyklu publikacji poswieconym problematyce uspokojenia ruchu Kandydat dokonat
kompleksowego i spéjnego rozwigzania szeregu precyzyjnie sformutowanych probleméw naukowych
oraz inzynierskich zwigzanych z projektowaniem, funkcjonowaniem i dtugookresowg skutecznoscia
srodkdw uspokojenia ruchu. Osiggniecie to charakteryzuje sie interdyscyplinarnoscia, obejmujaca
zagadnienia z dziedziny inzynierii ruchu, konstrukcji nawierzchni, projektowania drogowego,
urbanistyki i architektury krajobrazu, a takze elementy psychologii percepcji kierowcow.

Uzyskane przez Kandydata wyniki badan maja istotne znaczenie aplikacyjne, znajdujac
bezposrednie odniesienie w krajowej oraz miedzynarodowej praktyce inzynierskiej. Prace faczg walory
naukowo-badawcze z wysokim stopniem uzytecznosci praktycznej, proponujac rozwigzania
systemowe, metodyczne oraz konstrukcyjne, ktore mogg zostaé wdrozone w projektowaniu
i modernizacji infrastruktury drogowej. Kandydat postuzyt sie aktualnym stanem wiedzy,
zaawansowanym aparatem statystycznym oraz bogatym doswiadczeniem inzynierskim. W wielu
przypadkach to wilasnie obserwacje z praktyki zawodowej stanowily podstawe sformutowania
oryginalnych probleméw badawczych, co dodatkowo wzmacnia wartos¢ cyklu publikacji.

Nalezy jednocze$nie zauwazy¢, ze mimo wysokiej wartosci aplikacyjnej i metodycznej, cykl ma
charakter przede wszystkim empiryczny — nie prowadzi do sformutowania nowej teorii ani
uogdlnionego modelu matematycznego, a zakres badan, choc szeroki i rzetelny, opiera sig na analizach
lokalnych. Nie umniejsza to jednak znaczenia przedstawionych wynikéw, ktére stanowia istotny
i oryginalny wktad w rozwéj zréwnowazonego projektowania i oceny srodkéw uspokojenia ruchu.

Gtéwne osiagniecia naukowe Kandydata w ocenianym cyklu to:

a) opracowanie interdyscyplinarnej koncepcji ksztattowania rozwiazari uspokojenia ruchu,
opartej na zasadach zréwnowazonego projektowania i uwzgledniajgcej peine spektrum
uwarunkowan funkcjonalnych, przestrzennych i spotecznych,

b) istotne poszerzenie zasad projektowania srodkdw uspokojenia ruchu o zagadnienia konstrukcji
nawierzchni, w tym opracowanie rozwigzarn materiatowych (w szczegdlnosci dla nawierzchni
kostkowych w strefach przejéciowych) oraz wykazanie — na podstawie analiz dtugookresowe;j
eksploatacji — ze stan techniczny nawierzchni, jako$¢ wykonawstwa i trwato$¢ konstrukcji
determinujg diugookresowa skutecznos$¢ urzadzenr uspokojenia ruchu, co stanowi kluczowy
element zréwnowazonego i ekonomicznie racjonalnego projektowania,

¢) opracowanie zaawansowanych metod oceny skutecznosci urzadzen uspokoienia ruchu,
wykraczajacych poza klasyczng analize redukcji predkosci na pojedynczym urzadzeniu,
obejmujgcych statystyczne metody oceny utrzymania obnizonych predkosci na dalszych
odcinkach ulicy, analize oddzialywania sekwencji srodkéw uspokojenia ruchu oraz wptywu
kluczowych determinant, obejmujacych m.in. funkcje i geometrie ulicy, pochylenie podiuzne,
sposéb parkowania, organizacje ruchu, percepcje kierowcy i uciazliwosci dla mieszkaricow,

d) rozwiniecie zasad projektowania nowoczesnych rozwigzar geometrycznych, takich jak ronda
turbinowe i ronda typu ,,pinezka”, poprzez opracowanie podstaw ksztattowania geometrii tzw.
turboblokéw oraz okreslenie kluczowych parametrow projektowych w oparciu o analizy
rzeczywistych trajektorii ruchu, scenariuszy ruchowych oraz warunkéw urbanistycznych, co
umozliwia projektowanie skrzyzowan o zwiekszonej plynnosci ruchu, bezpieczenstwie
i efektywnosci eksploatacyjne;j.

Pomimo wymienionych wyzej uwag, zakres stosowanych metod badawczych nalezy oceni¢
jako szeroki, adekwatny i na wysokim poziomie merytorycznym. Integracja pomiardw terenowych,
analiz geometrycznych, metod statystycznych oraz oceny stanu technicznego nawierzchni pozwolita
na uzyskanie wiarygodnych i cennych wnioskéw, wpisujacych sie w rozwéj dyscypliny inzynieria
ladowa, geodezja i transport w zakresie wiedzy z inzynierii ruchu, projektowania drogowego oraz
zrownowazonego ksztaitowania przestrzeni ulicznych. Duzg zaleta przedstawionego do oceny
osiagniecia jest mozliwoéé wdrozenia wiekszosci z analizowanych rozwigzan i wynikéw do praktyki
inzynierskiej, co znajduje odzwierciedlenie nie tylko w przyktadach przedstawionych w pierwszym
cyklu publikacji, ale takze w praktyce zawodowej Kandydata.
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Wspotczynniki bibliometryczne artykutéw naukowych przedstawionych w pierwszym cyklu
publikacji sg na wysokim poziomie, szczegélnie w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i transport.
Czasopisma naukowe, w ktdrych znajduja sie publikacje pierwszego cyklu charakteryzujg sie wysoka
renomg, szerokim zasiegiem miedzynarodowym i krajowym. Wysoka wartos¢ punktacji MNiSW
(935 pkt) opublikowanych prac i sumaryczny Impact Factor (24,3) czasopism w ktérych zostaty one
opublikowane swiadczg o ich duzym zasiegu i wptywie na dyscypline.

Indywidualny wktad Kandydata w przedtozone do oceny osiggniecie naukowe nalezy oceni¢
jako wysoki, poniewaz w wigkszosci z prac miat on dominujacy udziat w ich tworzeniu i wspéttworzeniu
($rednio 58,7% wg oswiadczen dotaczonych do wniosku), co znajduje réwniez odzwierciedlenie
w udziale w punktacji MNiSW (56,5%). W 13 sposrod 16 prac Kandydat miat udziat w opracowaniu
koncepcji artykutu, przy czym w 5 przypadkach przygotowat jg samodzielnie.

Podsumowujac stwierdzam, ze przediozone do oceny przez Kandydata osiggniecie naukowe
nr 1 stanowi jego indywidualny i znaczny wkiad w rozwdj dyscypliny inZynieria ladowa, geodezja
i transport.

4. OCENA OSIAGNIECIA NAUKOWEGO STANOWIACEGO PODSTAWE UBIEGANIA SIE KANDYDATA
O NADANIE STOPNIA DOKTORA HABILITOWANEGO — OSIAGNIECIE NR 2

4.1. Tytut osiggniecia naukowego nr 2

Drugie osiggnigcie naukowe przedstawione przez Kandydata jako podstawa do ubiegania sie
o nadanie stopnia doktora habilitowanego stanowi cykl powigzanych tematycznie artykutéw
naukowych opublikowanych w czasopismach naukowych oraz w recenzowanych materiatach
z konferencji naukowej o tytule: ,Wykorzystanie materiatow odpadowych w budownictwie
drogowym”.

4.2, Zawartosc drugiego cyklu publikacji

Cykl publikacji skfada sie 7 artykutdw naukowych opublikowanych w czasopismach naukowych
oraz jednego referatu opublikowanego w recenzowanych materiatach konferencyjnych. tacznie, drugi
cykl publikacji sktada sie z 8 prac, z ktdrych 1 zostata opracowana samodzielnie przez Kandydata, a 7
to prace wieloautorskie: 4 z nich sg dwuautorskie, 2 posiadajg trzech autorow a jedna zostata
opracowana przez siedmiu autorow. Wedtug oswiadczen autoréw zatgczonych do wniosku, wkiad
Kandydata w opracowanie przedstawionych publikacji zawiera sic w przedziale od 14% do 100%
(srednio 47,6%). W przygotowaniu 4 z przediozonych do oceny prac Kandydat odpowiadat
jednoosobowo za ich koncepcje, a w przypadku dwdch kolejnych miat udziat w jej tworzeniu.
W przypadku wszystkich elementéw drugiego cyklu publikacji Kandydat miat istotny udziat w pracach
merytorycznych, m.in. w realizacji badan, analizie wynikéw, analizach statystycznych, przygotowaniu
przegladu literatury oraz przygotowaniu i redakcji artykutu.

Artykuty stanowigce drugi cykl publikacji opublikowane zostaty nastepujacych czasopismach
naukowych:

— Magazyn Autostrady (Elamed): IF= O; punktacja MNiSW: 5 pkt (2015);
— Czasopismo Inzynierii Lagdowe], Srodowiska i Architektury (Politechnika Rzeszowska), IF=0;

punktacja MNiSW: 9 pkt (2016);

— Roads and Bridges — Drogi i Mosty (IBDiM): IF= 0,0 (2019), IF= 0,5 (2023), punktacja MNiSW:

40 pkt (2019), 100 (2023);

— Materials (MDPI): IF= 3,6; punktacja MNiSW: 140 pkt (2020);
— Drogownictwo (SITK): IF= 0; punktacja MNiSW: 20 pkt (2023);
— Archives of Civil Engineering (Polska Akademia Nauk oraz Wydziat Inzynierii Ladowej

Politechniki Warszawskiej): IF= 1,0; punktacja MNiSW: 100 pkt (2024).
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Wszystkie czasopisma naukowe, w kt6rych opublikowano artykuly stanowiace drugi cykl
publikacji w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie byly ujete w wykazie sporzadzonym
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b Ustawy.

Referat z konferencji miedzynarodowej opublikowano w recenzowanych materiatach
konferencyjnych:

18™ International Multidisciplinary Scientific GeoConference SGEM 2018, Vol. 18. Energy and

Clean Technologies Mining. Issue 4.2. Recycling air pollution and climate change.

4.3. Dane bibliometryczne drugiego cyklu publikacji

Dane bibliometryczne drugiego cyklu publikacji:
a) sumaryczna punktacja ministerialna (stara punktacja): 14;
b) sumaryczna punktacja ministerialna (nowa punktacja): 400;
c) punktacja ministerialna wkfadu Kandydata (nowa punktacja): 126,2;
d) sumaryczny Impact Factor czasopism: 4,7,
e) liczba cytowan publikacji WoS/Scopus/Google Scholar: 77/96/108;
f) Indeks Hirscha cyklu wg WoS/Scopus/Google Scholar: 2/3/3.

4.4. Tematyka drugiego cyklu publikacji

Zgodnie z tytulem drugiego cyklu publikacji ,Wykorzystanie materiatéw odpadowych
w budownictwie drogowym”, podejmowane w nim zagadnienia faczy aspekt ponownego uzycia
materiatdw wykorzystanych juz uprzednio w budownictwie do budowy konstrukcji nawierzchni
drogowych i innych elementéw drég. Kandydat wyrdznit w cyklu dwie grupy zagadnien, ktorymi sig
zajmowat, ktére mozna scharakteryzowa¢ jako: wykorzystanie materiatow odpadowych
w budownictwie drogowym w ogdélnym ujeciu (B-1 — B-3) oraz wykorzystanie materiatéw odpadowych
w dolnych warstwach konstrukcji nawierzchni (B-4 —B-8). Powigzane ze sobg problemy naukowe, ktore
Kandydat podejmowat w cyklu na przestrzeni r6znych prac mozna jednak scharakteryzowac bardziej
szczegbtowo, jako:

1. metody i doéwiadczenia dotyczgce remontdw i przebudowy nawierzchni drogowych,

z naciskiem na technologie umozliwiajagce w maksymalnym stopniu ponowne wykorzystanie

materiatéw juz wbudowanych w nawierzchnie:

— optymalizacja typowych konstrukcji nawierzchni drogowych i uwzglednienie stosowania

w nich destruktu betonowego (B-2),
— wykorzystanie destruktu betonowego w nowych i przebudowywanych nawierzchniach
(B-2, B-3, B-4),
— wykorzystanie destruktu asfaltowego w nowych warstwach konstrukcji nawierzchni
drogowych (B-1, B-3, B-6, B-7),
2. rozwigzania stuzgce zwiekszeniu odpornosci przebudowywanych i remontowanych

nawierzchni drogowych na powstawanie spekan odbitych (B-4, B-8),

3. wykorzystanie nanododatkéw wytworzonych z materiatéw odpadowych do modyfikacji

wiadciwosci betondw cementowych (B-5).

Pierwsza grupa zagadnier dotyczy aspektéw materiatowych, technologicznych i projektowych
stosowania w budowie nowych i przebudowie drég poddanych recyklingowi mieszanek mineralno-
asfaltowych i betonu. W poz. B-2 Kandydat zwraca uwage na fakt, ze wiekszo$¢ drég publicznych
w Polsce stanowig drogi bedgce pod zarzadem organéw samorzadu terytorialnego, w szczegolnosci
wskazujac na drogi gminne i powiatowe, obcigzone ruchem lekkim do éredniego. Jako istotny problem
wskazano niedostateczne dostosowanie rozwigzar zawartych w Katalogach Typowych Konstrukcji
Nawierzchni do specyfiki inwestycji na tego typu drogach, w szczegdlnosci w zakresie zdolnosci
finansowych i duzego zapotrzebowania w tych najmniejszych jednostkach samorzadu.
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Wobec powyiszego dr inz. Stanistaw Majer w swoich pracach podjat sig zagadnienia
optymalizacji dolnych warstw typowych konstrukcji nawierzchni drogowych, w celu dostosowania ich
do realiéw i wymagar: charakterystycznych dla inwestycji realizowanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego, ze szczegéinym uwzglednieniem drég gminnych i powiatowych. W tym zakresie,
zaproponowano rozwigzania materiatowe pozwalajace na zmniejszenie catkowitej grubosci konstrukcji
nawierzchni dazace do wartosci wyznaczanych przez warunek odpornosci nawierzchni na wysadziny.
Obrany kierunek analiz wynikat z faktu, ze roboty ziemne odpowiadajg za znaczng czgs¢ kosztow
realizacji inwestycji drogowych, a zmniejszenie grubosci nawierzchni drogowej pozwala ograniczy¢
gtebokos¢ korytowania w przypadku realizacji jej w wykopie. Dziatania te nalezy uznac za racjonalne,
szczegblnie w kontekécie realizacji inwestycji drogowych w pétnocno-zachodniej czesci kraju,
charakteryzujacej sie fagodniejszym klimatem, oraz majgc na uwadze rosnjce srednioroczne
temperatury powietrza. W czeéci zaproponowanych wariantéw dolnych warstw konstrukcji
nawierzchni uwzgledniono wykorzystanie destruktu betonowego do wykonania niezwigzanej warstwy
podbudowy pomocniczej oraz przedstawiono podstawowe wymagania dla tego rodzaju materiatu
(CBR 2 60%).

W poz. B-3 i B-4 Kandydat podejmowat aspekty technologiczne i projektowe zastosowania
metody rubblizingu do przetworzenia wyeksploatowanej nawierzchni betonowej oraz zastosowania
destruktu betonowego do wytworzenia podbudowy dla nowych konstrukcji nawierzchni.

W odniesieniu do zastosowania destruktu asfaltowego do warstw nawierzchni, Kandydat
analizowat mozliwosci wykorzystania mieszanek wytwarzanych metoda ,na zimno” z emulsja
asfaltowa (MCE) i asfaltem spienionym (MCAS) wskazujac w poz. B-1i B-3 na szerokie mozliwosci ich
stosowania, efektywno$é w przetwarzaniu nawet niskiej jakosci materiatéw z istniejgcych nawierzchni
drogowych, a takie materiatéw zawierajagcych smote drogowa — ktére nie moga by¢ przetwarzane
w technologiach wymagajacych ogrzewania do wysokich temperatur. W publikacjach B-6 i B-7
analizowano mozliwosci szerszego stosowania destruktu asfaltowego w celu jego efektywnego
wykorzystania w drogownictwie. W poz. B-6 podjeto sie zagadnienia regeneracji wiasciwosci lepiszcza
zawartego w destrukcie asfaltowym z wykorzystaniem imidazoliny smalcowej i oceny skutecznosci jej
dziatania. W tym celu przeprowadzono badania zardwno lepiszcza asfaltowego odzyskanego
z granulatu asfaltowego jak i probek zaggszczonych z granulatu modyfikowanego ww. dodatkiem,
aocenie poddawano zaréwno standardowe wtlasciwosci normowe i wymagane przez krajowe
dokumenty techniczne jak i parametry reologiczne i funkcjonalne.

Druga grupa zagadnier analizowanych w drugim cyklu publikacji dotyczy stosowania rozwigzan
stuzacych przeciwdziataniu spekaniom odbitym w nowych warstwach asfaltowych uktadanych na
zniszczonych nawierzchniach betonowych. Rozwigzania takie pozwalajg pozostawi¢ jako podbudowe
istniejace warstwy betonowe, innego rodzaju przesztywnione warstwy ze spoiwami hydraulicznymi lub
inne spekane warstwy nawierzchni w warunkach dostatecznej no$nosci i wykonaé na nich nowe
warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych bez ryzyka przenoszenia sie pekniec¢ i innych nieciagtosci
z nizej lezacych warstw. Pozwala to w wielu przypadkach pozostawi¢ w miejscu zuzyte warstwy
konstrukcji nawierzchni nadajgc im nowg funkcje i nowg wartos¢ (idea upcyclingu), a ktore przy
wykorzystaniu tylko klasycznych technologii musiatyby zosta¢ poddane rozbiorce i w najlepszym
przypadku recyklingowi.

W pracy B-4 przedstawiono doswiadczenia dotyczace zastosowania warstwy
przeciwspekaniowej typu SAMI wykonanej na warstwie nawierzchniowej z betonu cementowego na
drodze DW 102. Analizie poddano rozwigzanie dotyczace wykonania ww. warstwy w zakresie projektu
nawierzchni, projektu warstwy przeciwspekaniowej, wymagan materiatowych i zagadnien zwigzanych
z jej wykonaniem. Praca B-8 zawiera szczegbtowa analize zageszczalnosci szeéciu roznych mieszanek
mineralno-asfaltowych o charakterze przeciwspekaniowym, stosowanych w przypadku wystepowania
spekar inieciagtosci w warstwach nizej lezacych, tzw. reflective crack relief interlayers (RCRI).
W badaniach réznicowano warunki zageszczania w prasie zyratorowej w celu odzwierciedlenia
stosowania zmiennej energii oraz temperatur zageszczania, z uwagi na niewielkg grubosc i szybkie
wychtadzanie warstw RCRI in situ, a do oceny zageszczalnos$ci stosowano rozne wskazniki.
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Ostatnie z podejmowanych w drugim cyklu zagadnieri dotyczyto wykorzystania nanododatkow
wytworzonych na bazie materiatléw odpadowych (nanometakaolin, szkfo odpadowe, popiét z tusek
ryzowych). W ramach prac prowadzono badania wiasciwosci mechanicznych, chemicznych
i mikrostrukturalnych. Kandydat przeprowadzit w ramach prac badawczych analizy derywatograficzne
na bazie badan termograwimetrycznych, ktére pozwolity stwierdzié m.in. o wplywie stosowanych
dodatkéw na reakcje hydratacji w prébkach. Wskazano, ze uzyskane wyniki mogg znalei¢ szerokie
zastosowanie w budownictwie drogowym w celu oprawy wtasciwosci betonu stosowanego do budowy
infrastruktury drogowej.

4.5. Ocena osiagniecia naukowego przedstawionego w drugim cyklu publikacji

W ocenie przedstawionego cyklu publikacji nalezy stwierdzi¢, ze stanowi on kompleksowe
przedstawienie tematyki zastosowania najczesciej wykorzystywanych materiatow odpadowych
w budownictwie drogowym, tj. destruktu asfaltowego i destruktu betonowego. Kandydat przedstawit
zaréwno wymagania materialowe, metody poprawy wiasciwosci dla materiaféw odpadowych
i badania dot. szczegélnych rozwiazan technicznych stosowanych w budowie nawierzchni drogowych,
pozwalajgcych w sposdb racjonalny wykorzystac istniejace warstwy nawierzchni drogowych podczas
ich przebudowy i remontu. Gtéwne osiagniecia naukowe Kandydata w ocenianym cyklu to:

a) opracowanie rozwigzan dla dolnych warstw konstrukcii nawierzchni uwzgledniajacych
stosowanie w nich destruktu betonowego, co moze przyczynic¢ si¢ do rozszerzenia katalogu
materiatéw mozliwych do stosowania w nowych nawierzchniach asfaltowych o kolejny, obok
destruktu asfaltowego, materiat odpadowy,

b) rezultaty bedace efektem prac nad poprawa jakosci lepiszcza asfaltowego w granulacie
asfaltowym, umozliwiajgce bardziej efektywne projektowanie mieszanek mineralno-
asfaltowych z granulatem asfaltowym,

c) wdrozenie rozwigzan stuzgcych przeciwdziataniu spekaniom odbitym w warstwach
asfaltowych wbudowywanych na zuiytych, spekanych warstwach nawierzchni, skutkujgce
bardziej efektywnym projektowaniem prac remontowych na drogach,

d) dokonanie analizy wptywu dodatkéw do betonu na bazie materiatéw odpadowych na procesy
chemiczne zachodzace w betonach wysokowarto$ciowych, wskazujgce na mozliwos¢
wytwarzania betonowych elementdéw infrastruktury drogowej o istotnie wyzszych
parametrach i jakosci niewielkim naktadem dodatkowych $rodkéw.

Znaczaca zalety przedstawionego do oceny osiagnigcia jest wdrozenie wigkszosci
z analizowanych rozwiazar i wynikéw do praktyki inzynierskiej co znajduje odzwierciedlenie nie tylko
w przyktadach przedstawionych w drugim cyklu publikacji, ale takze w praktyce zawodowej Kandydata.

Wspoétczynniki bibliometryczne artykutéw naukowych przedstawionych w drugim cyklu
publikacji s3 na umiarkowanym poziomie. Wiekszo$¢ cytowar cyklu przypada na publikacjg, w ktorej
tworzenie Kandydat miat najmniejszy udziat sposrdd artykutéw w nim ujetych. Czasopisma naukowe,
w ktérych zamieszczono publikacje charakteryzujg sie wysoka renoma, szerokim zasiggiem
miedzynarodowym i krajowym. Dowodem na to jest sumaryczna wartos¢ punktéw MNISW (400) i IF
czasopism (4,7) —w ocenie ktdérych trzeba wzigé pod uwage waska specjalizacje dyscypliny naukowej.

Indywidualny wktad Kandydata w przeditozone do oceny osiagnigcie naukowe nalezy oceni¢
jako wysoki, poniewaz w wiekszosci z prac miat on dominujacy udzial w ich tworzeniu
i wspéitworzeniu, szczegdlnie majac na uwadze tworzenie i wspdttworzenie koncepcji artykutéw
naukowych.

Podsumowujac stwierdzam, ze przedtozone do oceny przez Kandydata osiagnigcie naukowe
nr 2 stanowi jego indywidualny i znaczny wktad w rozwéj dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja
i transport.
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5.

OCENA POZOSTALYCH OSIAGNIEC NAUKOWYCH KANDYDATA

Pan dr inz. Stanistaw Majer na przestrzeni lat realizowatl badania i analizy o tematyce

rozszerzonej wzgledem tych przedstawionych w dwdch cyklach powigzanych tematycznie artykutéw
naukowych przedfozonych do oceny. Badania te realizowane byly w zespotach badawczych, w ramach
projektow badawczych oraz we wspétpracy z badaczami z innych jednostek naukowych, w ramach prac
zleconych przez firmy branzy drogowej jak réwniez jednostki samorzadowe - administracje drogowa.
Do najwazniejszych zagadnienn badawczych realizowanych przy udziale Kandydata, poza tymi
wymienionymi w dwdch cyklach publikacji mozna zaliczy¢:

badania nad wiaéciwoséciami fizycznymi i mechanicznymi zaczyndéw cementowych
zawierajacych rozne srodki napowietrzajace,

badania nad wplywem rodzaju asfaltu oraz zawartosci wolnych przestrzeni na powstawanie
spekan niskotemperaturowych mieszanek mineralno-asfaltowych,

badania nad efektywnoscia wprowadzania $rodkow fizycznych uspokojenia ruchu w strefie 30
za pomoca obustronnego zwezenia jezdni i wyniesionego przejscia dla pieszych posrodku kilku
krotkich odcinkdw ulic w celu zmuszenia kierowcow do redukcji predkosci,

badania nad sztywnoscia warstw zwigzanych spoiwem hydraulicznym i wyznaczania modutu
Younga tych warstw,

badania and witasciwosciami zmeczeniowymi nawierzchni asfaltowej z warstwg z mieszanki
zwigzanej hydraulicznie.

Osiagniecia naukowe Kandydata niebedace czescia dwdch cykli publikacji zastugujg na

pozytywna ocene, szczeg6lnie ze wzgledu na ich walory praktyczne. Zakres i tematyka analizowanych
zagadniei wynikaja m.in. z koniecznosci rozwigzywania probleméw wystepujacych w praktyce
drogowej. Osiggniecia te obejmujg m.in:

rozdzialy w monografiach naukowych zrealizowane na podstawie badari — 1, po uzyskaniu
stopnia doktora,

publikacje w czasopismach indeksowanych w bazach WoS i Scopus — 3 publikacje, wszystkie po
uzyskaniu stopnia doktora,

publikacje w polskich czasopismach technicznych — 31 publikacji, w tym 28 po uzyskaniu
stopnia doktora,

publikacja w materiatach konferencyjnych — 7 publikacji, wszystkie po uzyskaniu stopnia
doktora,

wystapienia na krajowych lub migdzynarodowych konferencjach naukowych — 53 wystapienia,
w tym 40 po uzyskaniu stopnia doktora,

staze w instytucjach naukowych, w tym zagranicznych — 4 krétkoterminowe staze, w tym 2 po
uzyskaniu stopnia doktora,

nagrody za osiggniecia naukowe — 5 nagrod Rektora PS/ZUT.

Dorobek naukowy Kandydata wynosi tacznie 79 publikacji, referatéw oraz wystgpien na

konferencjach i seminariach o charakterze technicznym i naukowym, z czego ok. 79% (62 pozycje)
powstato po uzyskaniu ostatniego awansu naukowego, co wskazuje na istotny jego rozwoj w tym
zakresie. Kandydat brat udziat w realizacji licznych projektéw i prac badawczo-rozwojowych, w tym
réwniez realizowanych w zespotach miedzynarodowych. Najwazniejsze z nich to:

w latach 2004-2006 — projekt Inicjatywy Wspdlnotowej ,INTERREG Il A” realizowany przez
zespoty naukowe Katedry Drég, Mostow i Materiatéw Budowlanych z Politechniki Szczeciriskiej
i Katedry Inzynierii Drogowe]j Hochschule Neubrandenburg, w ramach ktérego odbyt dwa
tygodniowe staze zagraniczne,

w roku 2016 — projekt w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014 — 2020 ,0s Priorytetowa 1 Gospodarka, Innowacje,
Nowoczesne Technologie, Dziatanie 1.1 — Projekty badawczo-rozwojowe przedsigbiorstw Typ 1
Mate projekty B+R”,
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— w latach 2017-2020 — projekt B+R dofinansowany z UE w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego pt. ,Badania nad moZliwosciami
wykorzystania materiatéw odpadowych (destrukt) do produkcji mieszanek mineralno-
bitumicznych z udziatem srodkéw pozyskanych ze Zrédet odnawialnych”.

Dr inz. Stanistaw Majer jest autorem 9 recenzji do krajowych i miedzynarodowych czasopism:
Road Materials and Pavement Design, Materials, Applied Science, Roads and Bridges — Drogi i Mosty,
Archives of Civil Engineering, Atmosphere, Infrastructures, Buildings, jak réwniez sporzadzit 3 recenzje
referatéw na krajowe konferencje, ktérych organizatorem byt IBDiM. O aktywnosci naukowej
Kandydata $wiadczg réwniez uzyskane 5-krotnie nagrody Rektora PS (1) ZUT (4) za osiagnigcia
naukowe (3) i za ponadprzecietng aktywnos¢ naukowa (2) oraz nagroda Prezesa FSNT NOT w Szczecinie
za dziatalnos¢ badawczo-wdrozeniowq i edukacyjna.

Dane bibliometryczne Kandydata:
a) sumaryczna punktacja ministerialna (stara punktacja): 108;
b) sumaryczna punktacja ministerialna (nowa punktacja): 1575;
¢) sumaryczny Impact Factor czasopism: 38,1,
d) liczba cytowan publikacji WoS/Scopus/Google Scholar: 109 (101 bez autocytowan)/140/155;
e) indeks Hirscha (h-indeks) wg WoS/Scopus/Google Scholar: 4/5/5.

Podsumowanie

Wiedze i doéwiadczenie zdobyte w ramach dziatalnosci naukowej Kandydat wykorzystywat
w swojej praktyce inzynierskiej, a jednoczesnie doswiadczenia zawodowe stanowity istotng inspiracje
dla wielu podejmowanych przez niego zagadnieri badawczych. Jest autorem wielu projektow
infrastruktury drogowej, w tym nowych oraz wzmocnieri i przebudéw istniejgcych konstrukcji
nawierzchni, a stosowane przez niego rozwigzania w istotny sposéb nawigzuja do tematyki obu cykli
publikacji. W dorobku dra inz. Stanistawa Majera znajduje sie ponad sto artykutéw, referatéw
i wystapien o charakterze technicznym oraz naukowym, a takze brat udziat w realizacji projektow
miedzynarodowych i prac badawczych. Reasumujac, pozostaty dorobek Kandydata nalezy oceni¢

pozytywnie.

6. OCENA AKTYWNOSCI NAUKOWE) KANDYDATA REALIZOWANEJ W WIECE) NIZ JEDNEJ
UCZELNI, W SZCZEGOLNOSCI ZAGRANICZNE)

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi we wniosku (Zatacznik 4), Kandydat odbyt cztery
krotkoterminowe staze zagraniczne: dwa przed uzyskaniem stopnia doktora w latach 2004-2006
w ramach Inicjatywy Wspéinotowej projektu INTERREG Il A w Hochschule Neubrandenburg oraz dwa
w Technical University Ostrava (w 2024 i 2025 r.). Podczas ostatnich stazy nawigzat wspotprace
zdr inz. Petrem Lehnerem z Technical University z Ostrawy, a efektem tej wspétpracy byty dwa referaty
konferencyjne (C-38, D-40). Prace te dotyczylty tematyki wtasciwosci mechanicznych warstw
zwigzanych spoiwem hydraulicznym oraz mechaniki pracy i trwatosci nawierzchni asfaltowych z tego
typu warstwami.

Kandydat ponadto wspdtpracowat przy opracowaniu publikacji B-5 i C-30 z zagranicznymi
zespotami badawczymi, ktdrych cztonkowie posiadajg afiliacje uczelni z Niemiec, Egiptu, Korei
Potudniowe;j i Australii.

Podsumowujac mozna stwierdzié, ze Kandydat wykazat sie istotng aktywnoscia naukowa
realizowana w wiecej niz jednej uczelni lub instytucji naukowej, w szczegdlnosci zagranicznej, co
wypetnia wymagania art. 219 ust. 1 pkt 3) Ustawy.
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7. OCENA OSIAGNIEC DYDAKTYCZNYCH, ORGANIZACYJNYCH | POPULARYZATORSKICH
KANDYDATA

Osiggniecia dydaktyczne

Kandydat od poczatku zatrudnienia w macierzystej uczelni prowadzit zajgcia laboratoryjne
i projektowe w specjalnosci drogowej, a w pdZniejszym czasie rowniez w zakresie ogéinobudowlanym.
Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych prowadzit wyktady oraz inne formy zajgc
dydaktycznych. W latach 2009-2023 realizowat zajgcia na dwusemestralnych studiach podyplomowych
Inzynieria Drogowa” w jedenastu edycjach rocznych. Od 2015 roku do chwili obecnej zatrudniany jest
okresowo na umowie zlecenia jako wyktadowca w Uniwersytecie Zielonogérskim, gdzie prowadzi
zajecia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach kurséw dla audytoréw BRD oraz szkolen
okresowych BRD.

Od 2006 roku wypromowat 183 dyplomantéw (92 inzynieréw budownictwa i 91 magistrow
budownictwa). Prace dyplomowe realizowane pod opieka Kandydata uzyskaly wyrdznienia
w konkursach na najlepsze prace dyplomowe organizowanych przez PZITB i SITK. W 2003 r. Kandydat
zatozyt Studenckie Koto Naukowe ,Profil”, ktdrego opiekunem byt do roku 2011, a cztonkowie kota
brali udziat w seminariach két naukowych i licznych wyjazdach technicznych.

W 2011 Kandydat uzyskal zespotowa nagrode Il Stopnia Rektora ZUT za osiggnigcia
dydaktyczne oraz w 2024 nagrode Zachodniopomorskie Skrzydta Edukacji w kategorii wyrdzniajacy sig
nauczyciel i wychowawca miodziezy.

Osiggniecia organizacyjne

W dziatalnosci organizacyjnej Kandydata na rzecz macierzystej uczelni mozna wyrézni¢ dwa

obszary: (1) zwigzany z dziatalnoscig w komisjach wydziatowych i uczelnianych, tj.:
— Komisji przygotowujacej raport samooceny wydziatu w roku 2003 i 2008,
-~ Wydziatowej Komisji Programowej na kierunku: budownictwo w latach 2020-2024 oraz 2024-

2028,

—  Komisji dyscyplinarnej ds. studentdéw ZUT w Szczecinie w latach 2020-2024,
—  Komisji ds. ewaluacji dyscypliny naukowej Inzynieria Ladowa i Transport w zakresie IlI

kryterium w 2021,
oraz (2) dziatalno$¢ zwigzana z utrzymaniem i modernizacjg infrastruktury wydziatu i uczelni, dotyczaca
planowania i nadzorowania prac modernizacyjnych pracowni i laboratoriéw oraz ich wyposazenia.

Kandydat ponadto w latach 2006-2019 petnit funkcje kierownika Laboratorium Drogowego
dziatajacego w ramach swojej Katedry. W latach 2000-2024 byt czionkiem Wydziatowego
i Uczelnianego Kolegium Elektoréw do wyboru dziekanéw WBIA, rektoréw PS i ZUT a w latach 2008-
2012 byt rowniez senatorem PS/ZUT.

Kandydat wykazuje sie réwniez znaczgcg pozauczelniang dziatalnoscig organizacyjng: m.in.
pehnit funkcje sekretarza Zarzadu Oddziatu SITK RP w Szczecinie, obecnie jest wiceprezesem Zarzadu
Oddziatu SITK RP, a ponadto uczestniczyt w pracach komitetéw naukowych i organizacyjnych oraz rad
naukowych i programowych seminariow i konferencji o charakterze technicznym i naukowym. Od 2022
roku jest cztonkiem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej ZOIIB i aktywnie uczestniczy w egzaminach
dotyczacych nadawania uprawnient budowlanych.

Osiagniecia popularyzujgce nauke
Oceniajac dorobek Kandydata nalezy podkresli¢ jego duze zaangazowanie w popularyzacje
nauki. W tym obszarze warto wymieni¢ jego aktywna dziatalno$¢ w stowarzyszeniach, szereg

autorskich wystgpien na krajowych seminariach i konferencjach organizowanych m.in. przez SITK,
udzielanie wywiadéw w mediach tradycyjnych oraz internetowych, a takze udziat i wspoétorganizacje
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corocznych Dni Otwartych i Dni Nauki w macierzystej uczelni, jak réwniez w innych wydarzeniach
o charakterze popularyzatorskim.

Podsumowanie

Podsumowujac osiggniecia kandydata w zakresie dziatalnosci dydaktycznej, organizacyjnej
oraz popularyzujacej nauke, nalezy oceni¢ je dobrze, z uwagi na szeroki zakres realizowanej
dziatalnosci dydaktycznej, duza liczbe wypromowanych prac dyplomowych oraz aktywng wspétprace
ze studentami, zaangazowanie w dziatalno$¢ organizacyjna na macierzystej uczelni, a takze dziatalnos¢
pozauczelniang na rzecz stowarzyszeri oraz samorzadu zawodowego inzynierow budownictwa,
wystgpienia publiczne oraz obecnos¢ w mediach.

8. OCENA WSPOLPRACY Z OTOCZENIEM SPOLECZNYM | GOSPODARCZYM

0d poczatku zatrudnienia na Uczelni Kandydat wykazywat sig istotng wspdtpracg z otoczeniem
gospodarczym. Wspétpracowat z biurami projektowymi, przedsiebiorstwami z branzy budownictwa
og6lnego i drogowego oraz jednostkami samorzadowymi, w tym urzedami miejskimi, powiatowymi
i urzedem wojewédzkim. W jej ramach Kandydat realizowat m.in. projekty techniczne dotyczace
infrastruktury drogowej i budowlanej, projekty nowych jak réwniez wzmocnien istniejgcych konstrukcji
nawierzchni drég krajowych, wojewédzkich, powiatowych, a takze projekty wzmocnien podioza pod
konstrukcje jezdni. Zleceniodawcami tych prac byty instytucje administracji drogowej oraz prywatne
przedsiebiorstwa budowlane i drogowe. Kandydat wykonywat réwniez liczne prace zlecane w zakresie
badan terenowych, projektéw badawczo-rozwojowych, ekspertyz i opinii technicznych dotyczacych
zagadniet  budowlanych, geotechnicznych i drogowych, a takze opinie sadowe z zakresu
drogownictwa. Wéréd doswiadczeri zawodowych dra inz. Stanistawa Majera wymieni¢ mozna rowniez
petnienie funkcji projektanta, gtéwnego technologa oraz inspektora nadzoru. Od 2015 r. Kandydat jest
wspoétzatozycielem i prezesem zarzadu Laboratorium Drogowego Szczecin Sp. z 0.0., ktorego dziatalnosc¢
obejmuje badania geotechniczne, badania gruntéw, betondw, mieszanek mineralno-asfaltowych oraz
elementéw prefabrykowanych. Niewatpliwie na uznanie zastuguje fakt posiadania przez Kandydata
uprawnien do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w specjalnosci drogowej
(od 2009 r.), uprawnieri rzeczoznawcy budowlanego w tej specjalnosci do projektowania bez ograniczeri
(od 2023 r.), a takze ukoriczenie kursu oraz posiadanie certyfikatu audytora BRD (od 2011 r.).

Podsumowujac, dorobek Kandydata w ramach wspdtpracy z otoczeniem gospodarczym -
administracjg drogowa na szczeblu krajowym i samorzgdowym oraz prywatnymi przedsigbiorstwami
— nalezy oceni¢ bardzo wysoko. Swiadczy on o dynamicznym rozwoju zawodowym i naukowym
Kandydata. Zdobyte do$wiadczenia praktyczne w istotny sposdb wspierajg jego rozwoj naukowy,
podnosza poziom prowadzonych badan oraz sprzyjajg skutecznemu wdrazaniu ich wynikow.
Doéwiadczenia zawodowe Kandydata we wspdtpracy z otoczeniem gospodarczym znaczaco wspieraja
jego rozwéj naukowy. Wynikajgca z nich wiedza praktyczna zdobywana przy realizacji tak wielu prac
na rzecz otoczenia gospodarczego podnosi poziom prowadzonych badan oraz sprzyja skutecznemu
wdrazaniu ich rezultatéw.

9. PODSUMOWANIE | WNIOSEK KONCOWY

Kandydat jest spetnionym nauczycielem akademickim oraz wszechstronnym ekspertem
i specjalista w zakresie technologii materiatéw drogowych, projektowania drog, a takze zagadnien
zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Dr inz. Stanistaw Majer duze doswiadczenie i wiedze
praktyczng w tych obszarach taczy z istotnymi osiggnigciami naukowymi.

Kandydat wskazat do oceny osiggnie¢ naukowych dwa cykle powiazanych tematycznie
artykutow naukowych:

1) cykl 1 pt. ,Zagadnienia uspokojenia ruchu w zréwnowazonym budownictwie drogowym”,

2) cykl 2 pt. ,Wykorzystanie materiatéw odpadowych w budownictwie drogowym”.
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W przypadku obu z wymienionych wyzej osiagnieé naukowych stwierdzi¢ mozna, ze stanowia
one znaczny wkiad w rozwdéj dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport, a takze, ze
Kandydat miat znaczacy i istotny udziat w ich powstawaniu. Stwierdzam zatem, ze osiagnigcia
naukowe Kandydata odpowiadajg wymaganiom okreslonym w art. 219 ust. 1. pkt 2 Ustawy z dnia
20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tekst jedn. Dz. U. z 2024 r. poz. 1571 z p6in.
zm.).

Ponadto, na podstawie oceny catosci dorobku naukowego Kandydata mozna stwierdzic, ze
wykazat sie on réwniei istotng aktywnoscia naukowa realizowang w wigcej niz jednej uczelni lub
instytucji naukowej, w szczegélnoéci zagranicznej, co wypetnia wymagania art. 219 ust. 1 pkt 3
Ustawy.

W zwiazku z powyzszym, opiniuje pozytywnie osiggniecia naukowe Kandydata i wnioskuje do
Rady Dyscypliny Inzynieria Lgdowa, Geodezja iTransport Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego o nadanie dr inz. Stanistawowi Majerowi stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i transport.
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' PRZEWODNICZACA RADY DYSCYPLINY

dr hab. inz. Atnrlla Chomicz-Kowalska, prof. PSk mzymena lado geodeZJa ransport
Kielce, grudzien 2025 r.
~ /

dr hab inz. Teresa Rucmska, prof. ZUT
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