STRESZCZENIE

Stan nawierzchni na przystankach i zatokach autobusowych stanowi od wielu lat
problem dla zarzadcéw miejskich, zajmujgcych si¢ ich utrzymaniem. W latach 90. w wielu
miastach Polski wprowadzono unowoczesniony tabor, charakteryzujgcy sie znacznie innymi
parametrami. Zaobserwowano wowczas takze zwiekszajace sie tempo degradacji nawierzchni
w rejonie przystankow autobusowych. Od 1999 r. w KDiM byly prowadzone cykliczne
badania stanu nawierzchni. Od 2009 r. oceng stanu nawierzchni wykonywat autor rozprawy,
wraz z cyklicznymi badaniami warunkéw ruchu autobuséw w rejonie przystankow i zatok
autobusowych. Niniejsza rozprawa stanowi kompilacj¢ prowadzonych badan.

W ramach prowadzonych w niniejsze] rozprawie analiz wykonano przeglad
zagranicznych wytycznych projektowych zwigzanych z projektowaniem przystankow i zatok
autobusowych, a takze wytycznych dotyczacych przyjmowania wzmocnionej konstrukcji
nawierzchni. W odniesieniu do polskich wytycznych przegladem wytycznych projektowania
objeto opracowania obowigzujace od lat 50. az po dzien dzisiejszy.

Glownym celem prowadzonych badan bylo wyznaczenie miejsc wzmozonego
oddziatlywania sit poziomych powstajacych od hamujgcych lub ruszajacych po postoju
autobuséw oraz ewentualnego wykazania ich zbiezno$ci lokalizacyjnej ze stwierdzonymi
uszkodzeniami i deformacjami nawierzchni. Szerokie spectrum badawcze oraz jego
wieloetapowos¢ wymagato opracowania zunifikowanej metodyki pomiaréw czasow,
predkosci, opéznienia i1 przyspieszenia wzdtuz przejazdu autobusoOw w rejonie przystankow i
zatok. Badaniami obje¢to kilkadziesigt przystankéw i1 zatok, wzdluz ktérych wykonano
pomiary przejazdu kilkudziesieciu autobusow przejezdzajacych przez kilkanascie
wyznaczonych odcinkow. Do szacowania dtugosci wzmozonego odziatywania sit poziomych
na nawierzchni¢ wykorzystano analizy wraz z wnioskowaniem statystycznym. Analiza
rezultatow badan wykazala juz na etapie prowadzenia pomiaré6w potrzeb¢ oddzielnego
rozpatrzenia warunkOw ruchu na przystankach i zatokach w zaleznosci od ich lokalizacji
wzgledem najblizszego skrzyzowania. Waznym takze wnioskiem bylo uwzglednienie réznego
rodzaju skrzyzowan. W takim ujeciu proby oszacowania dlugo$ci wzmozonego odcinka
nawierzchni w rejonie przystankow i zatok autobusowych podjeto si¢ po raz pierwszy.

Przeprowadzone wnioskowanie statystyczne potwierdza, ze dlugos¢ wzmozonego
oddzialywania sil poziomych na nawierzchni¢, zalezy od lokalizacji przystanku wzgledem

najblizszego skrzyzowania, jego rodzaju i przekroju poprzecznego przyleglej jezdni.
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